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1. Informacje o programie
1.1. Przeznaczenie dokumentu

Niniejsza dokumentacja opisuje 0golng funkcjonalnos¢ oprogramowania ISDR - Symulator
prowadzenia ruchu kolejowego. Nie wszystkie opisane funkcje i urzgdzenia wystepujg
w poszczegoélnych odwzorowanych posterunkach ruchu. Informacje o danym posterunku
ruchu oraz zasadach prowadzenia ruchu i obstugi urzgdzen nieopisanych w niniejszej
dokumentacji, majgcych zastosowanie na tym posterunku ruchu, zawarty jest
w dokumentacji dla tego posterunku ruchu.

1.2. Przeznaczenie programu

Celem programu ISDR - Symulator prowadzenia ruchu kolejowego jest mozliwie doktadne
odwzorowanie dziatania urzgdzen srk (sterowania ruchem kolejowym) i pracy dyzurnego
ruchu. Symulacja dziatania urzadzen srk obejmuje urzgdzenia stacyjne, blokady liniowe
oraz urzgdzenia na przejazdach kolejowo-drogowych, w tym ssp (samoczynne systemy
przejazdowe). Symulacja kierowania ruchem kolejowym obejmuje porozumiewanie sie
z pracownikami innych posterunkéw (np. telefoniczne zapowiadanie pociggow,
powiadamianie droznikow przejazdowych) oraz z obsadg pojazdéw trakcyjnych (np.
podawanie sygnatow, wydawanie rozkazéw pisemnych), obstuge Systemu Wspomagania
Dyzurnego Ruchu (SWDR), kierowanie pracg manewrowg itp. Ruch pociggow
generowany jest na podstawie zadanego rozktadu jazdy, przy czym mozliwe jest tworzenie
wiasnych rozktaddéw jazdy przy pomocy dotgczonego do programu edytora. Symulowane
mogg by¢ rozmaite sytuacje awaryjne, takie jak usterki urzadzen, zamkniecia torow czy
defekty pojazdéw trakcyjnych, zmuszajgce dyzurnego ruchu do zastosowania
odpowiednich procedur i awaryjnej obstugi urzgdzen.

Program powstat jako projekt niekomercyjny i jego podstawowa, ogoélnodostepna wersja
(ktérej dotyczy niniejsza dokumentacja) kierowana jest do wszystkich o0séb
zainteresowanych ruchem kolejowym i technikg srk. Przewidziane sg ponadto wersje do
zastosowan dydaktycznych i szkoleniowych, ktorych zatozenia i funkcjonalnosé
dostosowane sg do okreslonych potrzeb.

UWAGA!

Ze wzgledu na mozliwe zmiany przepisdw ruchu kolejowego, autor nie gwarantuje
petnej zgodnosci symulacji oraz tresci dokumentacji z tymi przepisami. W razie
zauwazenia nieprawidtowosci niewynikajgcych z  zatozonych uproszczen
uzytkownik proszony jest o ich zgtoszenie.

1.3. Lista zmian
Zmiany wprowadzone w wersji 2020.11.22:

= 0golna przebudowa projektu,
= oddzielenie danych posterunku od kodu programu,
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= zmieniony format rozktadu jazdy z nowym edytorem,

= mozliwos¢ wydokowania wybranych zaktadek i pracy wielomonitorowej,

= zwiekszona rozdzielczosc¢ pulpitu nastawczego, z mozliwo$cig wyboru powiekszenia,
= sprawdzanie dostepnosci aktualizaciji.

1.4. Informacje o projekcie

Warunki uzytkowania oprogramowania okresla umowa licencyjna zamieszczona w pliku
"licencja.pdf", dotgczonym do oprogramowania.

Autor oprogramowania: Pawet Okrzesik
Adres e-mail autora: pawel.okrzesik@isdr.pl =

Forum dyskusyjne i strona projektu: www.isdr.pl &
1.5. Wymagania techniczne, instalacja, aktualizacje

Program uruchamiany moze by¢ w systemie operacyjnym MS Windows 7 lub nowszym,
32-bitowym lub 64-bitowym. Dla poprawnego dziatania programu powinny by¢ spetnione
nastepujgce wymagania sprzetowe:

= procesor o czestotliwosci taktowania jednego rdzenia min. 1.3 GHz,

= pamie¢ RAM o pojemnosci min. 2 GB,

= min. 200 MB wolnego miejsca na dysku twardym,

= monitor o rozdzielczo$ci min. 1024*768 px (zalecany jeden lub dwa monitory
0 rozdzielczosci 1920*1080 px),

= klawiatura, mysz, gtosniki.

Po rozpakowaniu archiwum ZIP z plikami programu do dowolnego katalogu na dysku
program jest gotowy do dziatania i nie wymaga innych czynnosci instalacyjnych. Program
moze by¢ rowniez uruchamiany z katalogu na przenosnej pamieci USB.

Program sktada sie z nastepujgcych plikéw i katalogow:

= "ISDR.exe" - plik wykonywalny symulatora,

= "OpenAL32.dIl" - biblioteka obstugujgca dzwiegk, niezbedna do dziatania programu,

= "EdytorSRJ.exe" - edytor rozktadu jazdy,

= "licencja.pdf" - umowa licencyjna,

= "app" - katalog z plikami zasobow (*.irs), niezbednymi do dziatania programu,

= "doku" - katalog z plikami dokumentacji uzytkownika,

= "post” - katalog na pliki posterunkéw ruchu (*.irs) wraz z ich dokumentacja,

* "roz" - katalog na pliki rozktadéw jazdy (*.srj) wraz z odpowiadajgcymi im plikami stanu
poczatkowego (*.sav),

= "zapis" - katalog na pliki zapisanych stanéw symulacji (*.sav),

= "zapis/autozapis” - katalog na pliki stanéw symulacji zapisywanych automatycznie.
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Aktualizowanie programu polega na podmianie plikow programu na pliki wypakowane
z archiwum z nowg wersjg programu. Nowe wersje udostepniane sg na oficjalnej stronie
internetowej programu. Mozliwe jest sprawdzenie dostepnos$ci aktualizacji i automatyczne
jej pobranie z poziomu programu (Sprawdz aktualizacje... z gérnego menu Pomoc) -
archiwum pobrane zostanie wéwczas do katalogu z programem.

UWAGA!

Niektére wazniejsze aktualizacje mogg skutkowacé brakiem kompatybilnosci plikow
stanu symulacji zapisanych w starszych wersjach z nowg wersjg programu. W razie
potrzeby mozliwe jest zachowanie obu wersji programu w oddzielnych katalogach
i korzystanie z nich niezaleznie od siebie.

1.6. Zarys dziatania symulacji

Infrastruktura wraz z ruchem kolejowym stanowig duzy i skomplikowany system, ktérego
model symulacyjny musi sktada¢ sie z szeregu wspotpracujgcych ze sobg modeli
sktadowych o réznych charakterystykach. W programie modele te funkcjonujg jako moduty
programowe ktorych ukfad potgczen w przyblizeniu odpowiada sposobowi powigzania
elementow rzeczywistego systemu ruchu kolejowego (rys. 1.1.).

kierowanie Posterunki Sgsiednie post. Plik rozktadu
ruchem dréznikéw zapowiadawcze Jjazdy
A

urzgadzenia Ruch pociggéw Model uktadu
zewnetrzne i dziatanie zewn. toréw i zewn.
i ruch pociggéw urzadzen srk urzadzen srk
urzgdzenia Blokady Urzgdzenia Urzadzenia
wewnetrzne liniowe stacyjne ssp
interfejs
uzytkownika Urzadzenia Rozktad Pulpit Podglad sytuacji

tgcznosci jazdy nastawczy w terenie

Rys. 1.1. Uproszczony schemat architektury programowej symulatora

Podstawg dziatania programu jest modut symulacji ruchu kolejowego, odpowiadajgcy za
dziatanie zewnetrznych urzgdzen srk i ruch taboru. W przeciwienstwie do wiekszosci
symulatoréw, w ktérych uktad torowy zapisany jest w formie grafu, ISDR wykorzystuje
doktadny, dwuwymiarowy model odwzorowujgcy uktad geometryczny poszczegdinych
odcinkdw i rozjazdéw a takze rozmieszczenie obiektéw i urzgdzen zewnetrznych,
budowany na bazie planow lub zdje¢ satelitarnych. Urzgdzenia zewnetrzne mogg by¢
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urzgdzeniami sterowanymi i kontrolowanymi, ktorych stan ustalany jest na podstawie
sygnatdbw z innych modutdéw (np. z urzadzen stacyjnych) lub tylko kontrolowanymi,
petnigcymi role detektoréw. W modelu ruchu taboru uwzgledniane sg parametry takie jak
masa i moc pojazdow, dzieki czemu uzyskano realistyczne czasy jazdy. Sterowanie
pojazdami trakcyjnymi odbywa sie na podstawie sygnatbw na sygnalizatorach
przytorowych i wskaznikach oraz sygnatdw i polecen otrzymywanych bezposrednio od
uzytkownika. Graficznym odwzorowaniem dziatania modutu jest podglad sytuacji
w terenie.

Z urzgdzeniami zewnetrznymi powigzane sg urzgdzenia wewnetrzne, do ktérych nalezg
urzgdzenia stacyjne z modutem zaleznosciowym i pulpitem nastawczym oraz blokady
liniowe. Dziatanie systemu zaleznosciowego urzgdzen stacyjnych zostato odwzorowane
w oparciu o schemat obiektéw reprezentujgcych zwrotnice, sygnalizatory, odcinki torowe
i inne elementy (rys. 1.2.). Obiekty te potgczone sg ze sobg geograficznie, tzn. zgodnie
z ksztattem uktadu torowego, co wykorzystywane jest m.in. przy wyszukiwaniu i realizacji
przebiegéw. Obiekty modutu zaleznosciowego powigzane sg ponadto z odpowiadajgcymi
im obiektami w modutach symulacji urzadzen zewnetrznych oraz pulpitu nastawczego.
Dziatanie innych urzgadzen, takich jak blokady liniowe i urzgdzenia przejazdowe
odwzorowano definiujgc warunki przejs¢ pomiedzy okreslonymi stanami.

Ol ot ol

zzzzzzzz

7]
o
EE

rrrrr

Rys. 1.2. Schemat geograficzny obiektow systemu zaleznosciowego

Symulacja obejmuje takze funkcjonowanie sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych
oraz posterunkéw droznikdw przejazdowych i Skp, znajdujgcych sie w obrebie
odwzorowanego posterunku zapowiadawczego i na przylegtych do niego szlakach.
Moduty sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych przyjmujg oraz wyprawiajg pociggi na
kohcach szlakow wedlug zadanego rozkladu jazdy oraz stanu danego toru,
aktualizowanego na podstawie stanu blokady liniowej oraz otrzymanych od uzytkownika
informacji (poprzez urzgdzenia tgcznosci telefonicznej). Moduty posterunkéw dréznikdw
przejazdowych i Skp przyjmujg informacje o jezdzie pociggdw od uzytkownika lub
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i sterujg urzgdzeniami przejazdowymi,
wzglednie potwierdzajg wjazd pociggu ze szlaku. Komunikacja ze wspotpracujgcymi
posterunkami polega na wymianie okreslonych telefonograméw, w ktérych podawany jest
numer pociggu, numer toru, godzina lub inne informacje.
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1.7. Perspektywy rozwoju i zastosowania

Dalsze prace nad projektem obejmowacC bedg w pierwszej kolejnosci odwzorowanie
innych posterunkéw ruchu z urzgdzeniami typu E, bez istotnych zmian w funkcjonalnosci
symulatora. W przysztosci przewidywane jest rowniez rozszerzenie o symulacje innych
urzgdzen stacyjnych, w tym urzgdzen z pulpitami komputerowymi oraz starszych urzgdzen
mechanicznych lub elektromechanicznych, a takze innych wspotpracujgcych systemow srk
lub tgcznosci.

Réwnolegle do wersji ogélnodostepnej symulatora rozwijana jest wersja przeznaczona do
zastosowan dydaktycznych i szkoleniowych, np. w szkotach technicznych, z potgczeniem
kilku stanowisk w sieci lokalnej. Uzytkownicy stanowisk prowadzg ruch kolejowy
wspotpracujgc ze soba, majgc do dyspozycji wiernie odwzorowane stanowisko dyzurnego
ruchu, w tym urzgdzenia telefonicznej tgcznosci ruchowej dziatajgce w technologii Voice
over IP. Symulacja nadzorowana jest przez instruktora przy pomocy dodatkowego
stanowiska, pozwalajgcego na podglad sytuacji ruchowej, stanu urzgdzen i dziatah
uzytkownikow, a takze ingerencje w przebieg symulacji, np. symulowanie usterek lub
zaktocen w ruchu.
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2. Obstuga programu
2.1. Informacje ogoélne
2.1.1. Wprowadzenie

Uzytkownik programu obejmuje stanowisko dyzurnego ruchu stacji kolejowej, ktérego
zadaniem jest bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego zgodnie z rozkfadem jazdy.
Podobnie jak w rzeczywistosci, zdarza¢ mogg sie opdznienia pociggow i usterki urzgdzen,
w wyniku ktorych konieczna moze by¢ zmiana sposobu prowadzenia ruchu oraz awaryjna
obstuga urzagdzen. Najwazniejszymi czynnos$ciami zwigzanymi z prowadzeniem ruchu
W programie sg:

= obstuga pulpitu nastawczego (przygotowywanie drég przebiegéw, obstuga blokad
liniowych),

= obstuga innych urzgdzen srk, takich jak urzgdzenia na przejazdach kolejowo-
drogowych,

= telefoniczne porozumiewanie sie z sgsiednimi posterunkami ruchu w zakresie
niezbednym do prowadzenia ruchu (zapowiadanie pociggow),

= telefoniczne powiadamianie droznikéw przejazdowych o jezdzie pociagow,

= kierowanie pracg manewrowg (podawanie sygnatdw, tgczenie i roztgczanie sktadéw,
nadawanie numerdw pociggow zestawianym sktadom).

Uzupetnieniem symulacji moze by¢ prowadzenie wymaganych przepisami dokumentow
ruchowych, takich jak dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego (R146) czy ksigzka
kontroli urzagdzen srk (E1758) - do programu dotgczone zostaty ich wzory przeznaczone
do wydruku lub wypetniania w edytorze tekstu. Doktadne opisy zasad prowadzenia ruchu
kolejowego i prowadzenia dokumentacji oraz sygnalizacji kolejowej znalezC mozna
w odpowiednich instrukcjach kolejowych, takich jak Ir-1, Ir-2 czy le-1, dostepnych na
stronie www.plk-sa.pl &.

Interfejs programu sktada sie z zaktadek, na ktérych rozmieszczono najwazniejsze
narzedzia symulacji (rys. 2.1.1.). Wybrane zakladki mogg zosta¢ wydokowane
i wyswietlone w oddzielnych oknach. Rzadziej uzywane funkcje dostepne sg z goérnego
menu programu, ktore zawiera nastepujgce menu podrzedne:

* menu Symulacja - zapisywanie i wczytywanie stanu symulaciji,

= menu Narzedzia - dodatkowe funkcje zwigzane z symulacjg oraz ustawienia,

» menu Widok - ustawienia widoku oraz dokowania i uktadu okien,

= menu Pomoc - dostep do dokumentacji, informacje o programie oraz sprawdzanie
aktualizaciji.
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Rys. 2.1.1. Okno programu po rozpoczeciu symulaciji

¢
ars

Tablica TK/BN

Przeznaczenie poszczegdlnych zaktadek:

= Podglad sytuacji w terenie - umozliwia obserwacje ruchu pociggéw i faktycznego
stanu urzadzen, a takze wykonywanie zwigzanych z nimi czynnosci (np. podawanie
sygnatéw recznych, tgczenie i roztgczanie sktadow, korbowanie napedow).

= Pulpit nastawczy - stuzy do obstugi stacyjnych urzgdzen srk oraz blokad liniowych.

» Urzadzenia tacznosci - stuzg do porozumiewania sie z personelem ruchu innych
posterunkéw (telefoniczna tgczno$¢ ruchowa) oraz z obsadg pojazdoéw trakcyjnych
(radiotgcznos¢ pociggowa).

» SEPE - SWDR* - rozktad jazdy w formie odwzorowanego Systemu Wspomagania
Dyzurnego Ruchu.

= Wyciag z rozkladu jazdy* - rozktad jazdy w formie wyciggu z rozktadu jazdy dla
posterunku.

= Urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK** - urzgdzenie zdalnej kontroli samoczynnego
systemu przejazdowego typu RASP-UZK.

» Inne urzadzenia** - urzgdzenia przejazdow kolejowo-drogowych i inne urzgdzenia.

* Zaktadki z rozktadem jazdy nie sg dostepne w przypadku uruchomienia symulacji bez
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rozktadu jazdy. Zaktadka SEPE - SWDR nie jest dostepna dla rozktadéw jazdy
obowigzujgcych przed 2009 r.

** Nazwy i ukfad zaktadek zawierajgcych urzgdzenia dla przejazdéw kolejowo-drogowych
i inne urzgdzenia moze byc¢ rézny dla poszczegolnych posterunkow ruchu.

Na dole okna znajduje sie zegar symulacji pokazujgcy dzien tygodnia oraz godzine, suwak
sterujgcy tempem symulacji oraz przyciski zatrzymujgce i wznawiajgce symulacje. Tempo
symulacji moze by¢ regulowane w zakresie od 0,5x do 100x. Po najechaniu kursorem na
pokazywany dzien tygodnia wyswietlana jest data symulac;ji.

Po prawej stronie przyciskow zatrzymania i wznowienia symulacji umieszczone mogg by¢
dodatkowe przyciski, stuzgce do otwierania pomocniczych okien podglagdu sytuacji
w terenie (rozdz. 2.2.1.).

UWAGA!

Oprogramowanie nie obstuguje funkcji skalowania elementéw ekranu dla wysokich
rozdzielczosci DPI. Przy wigczonym skalowaniu niektére elementy programu mogg
by¢ Zle rozmieszczone lub nieczytelne. Dla prawidlowego dziatania programu
nalezy wytgczyC skalowanie w ustawieniach systemu operacyjnego.

2.1.2. Rozpoczynanie symulaciji, zapis i odczyt stanu symulaciji

Po uruchomieniu programu wyswietlone zostanie okno pozwalajgce na wybor posterunku
ruchu, rozktadu jazdy, godziny i dnia rozpoczecia symulacji oraz nazwiska dyzurnego
ruchu (rys. 2.1.2.). W przypadku zaznaczenia opcji bez rozktadu jazdy symulacja
uruchomiona zostanie bez rozktadowego ruchu pociagéw, z mozliwoscig jedynie recznego
tworzenia sktaddw przy pomocy polecenia Ustawienie skitadu... z menu Narzedzia, co
wykorzystane moze by¢ do c¢wiczenia obstugi programu i urzadzen lub odtwarzania
konkretnych sytuacji ruchowych. Przy symulacji bez rozktadu jazdy niedostepne sg
zaktadki SEPE - SWDR, Wyciag z rozktadu jazdy oraz funkcje zwigzane z rozktadem
jazdy.

Mozliwe kombinacje dnia i godziny rozpoczecia symulacji ustalone sg w pliku rozktadu
jazdy i typowo umozliwiajg rozpoczecie zmiany dziennej lub nocnej w jeden lub wiecej dni
tygodnia. Wprowadzona data musi by¢ zgodna z wybranym dniem, nie ma jednak wptywu
na kursowanie pociggow (rozkfad jazdy powtarza sie w cyklu tygodniowym). Wybrane
nazwisko uzywane bedzie podczas porozumiewania sie z pracownikami innych
posterunkébw oraz z obsadg pojazdow trakcyjnych. Wprowadzone nazwisko mozna
zmieni¢ w oknie Ustawienia.

UWAGA!

W przypadku uruchomienia symulacji z rozktadem jazdy bez dotgczonych plikow
z przygotowanym stanem poczgtkowym, symulacja moze rozpoczgC sie bez
sktadow znajdujgcych sie w obrebie posterunku, na przylegtych szlakach oraz
wyprawianych z sgsiednich posterunkéw bezposrednio po godzinie rozpoczecia.
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Rys. 2.1.2. Okno konfiguracji symulacji

Zapis i odczyt stanu symulacji odbywa sie poprzez wybér odpowiedniego polecenia
z menu Symulacja. Stan symulacji jest automatycznie zapisywany co 15 minut w katalogu
"zapis/autozapis”" - mozliwe jest wytgczenie tej funkcji lub zmiana interwatu czasowego
w oknie Ustawienia.

2.1.3. Menu Narzedzia
W tabl. 2.1.1. przedstawiono opis poszczegdlnych polecen dostepnych w menu

Narzedzia. Doktadniejszy opis wybranych funkcji umieszczony zostat w osobnych
podrozdziatach.

Tabl. 2.1.1. Polecenia menu Narzedzia
polecenie funkcja

Otwiera okno umozliwiajgce symulowanie, diagnozowanie

Usterki... oraz usuwanie usterek urzadzen srk (rozdz. 2.7.).

Symuluj losowa usterke | Symuluje losowg usterke urzgdzen srk.

Symuluj defekt pojazdu |Symuluje defekt pojazdu trakcyjnego (defekt wystgpi podczas
trakcyjnego najblizszego rozruchu pojazdu trakcyjnego).

Otwiera okno umozliwiajgce ustawienie nowego skfadu
Ustawienie skiadu... w wybranym miejscu lub zainicjowanie jego przyjazdu
z sgsiedniego posterunku ruchu (rozdz. 2.5.4.4.).
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polecenie

funkcja

Przyslij lokomotywe
elektryczna...

Przyslij lokomotywe
spalinowa...

Przyslij drezyne...

Przyslij pociag
sieciowy...

Uruchomienie
nieplanowego
pociagu...

Odwotanie
uruchomienia pociagu...

Polecenia zwigzane z zamawianiem i uruchamianiem
nieplanowych pociggow (rozdz. 2.5.4.).

Archiwum rozkazow
pisemnych...

Otwiera okno zawierajgce liste wydanych wczesniej rozkazow
pisemnych wraz z mozliwoscig ich podejrzenia (rozdz. 2.2.6.).

Rejestrator i statystyki...

Otwiera okno rejestratora i statystyk. W oknie tym
rejestrowane sg wybrane zmiany standw urzgdzen srk,

a takze wyswietlane sg niektére statystyki dyzuru - m.in. czasy
oczekiwania na przejazdach kolejowo-drogowych, opdznienia
pociggow, nieplanowe zatrzymania czy liczniki réznych
czynnosci. Dziatanie rejestratora srk mozna wytgczy¢ w oknie
Ustawienia.

Wyczysé okno rozmowy
telefonu...

Usuwa zapis lub czes$¢ zapisu rozméw telefonicznych
w zaktadce Urzadzenia tacznosci.

Wyczys¢ okno rozmowy
radiotelefonu...

Usuwa zapis lub czes¢ zapisu rozméw radiotelefonicznych
w zaktadce Urzadzenia tacznosci.

Zapis rozméw do
pliku...

Zapisuje historie rozmow telefonicznych i radiotelefonicznych
do pliku *.txt (plik tekstowy).

Ustawienia...

Otwiera okno Ustawienia (rozdz. 2.1.5.).

Wycisz dzwiek

Umozliwia wyciszenie dzwieku.

2.1.4. Menu Widok

W tabl. 2.1.2. przedstawiono opis poszczegdlnych polecen dostepnych w menu Widok.

Tabl. 2.1.2. Polecenia menu Widok

polecenie

funkcja

Rozmiar pulpitu
nastawczego ...%

Umozliwia wybér rozmiaru w jakim wyswietlany jest pulpit
nastawczy.
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polecenie funkcja

Umozliwia wydokowanie wybranych zaktadek i wySwietlenie
ich w oddzielnych oknach, dzieki czemu mozliwe jest
umieszczenie ich w uktadzie sgsiadujgcym lub na réznych
monitorach. Przewidziano mozliwos¢ wydokowania okien
Pulpit nastawczy, Urzadzenia tacznosci oraz SEPE -
SWDR, wzglednie Wyciag z rozktadu jazdy dla starszych
rozktadow jazdy bez SWDR - pozostate elementy symulacji
umieszczone sg na zaktadkach na state, bez mozliwosci
wydokowania. Wyswietlenie podgladu sytuacji w terenie

w oddzielnym oknie mozliwe jest poprzez uzycie polecenia
Otworz dodatkowe okno podgladu sytuacji w terenie.

Wydokuj okno ...

W przypadku zamkniecia wydokowanego okna uzycie
polecenia spowoduje jego ponowne wyswietlenie.

Powoduje przywrécenie domysinego widoku z zadokowaniem

Zadokuj wszystkie okna wszystkich okien do zaktadek.

Otwiera okno o funkcjonalnosci identycznej do zakfadki
Podglad sytuacji w terenie, umozliwiajgce jednoczesng
obserwacje sytuacji ruchowej oraz innych zaktadek. Mozliwe
jest otwarcie wiekszej liczby dodatkowych okien podglgdu,

Otwoérz dodatkowe okno
podgladu sytuacji w

terenie jednak zbyt duza ich liczba moze mie¢ negatywny wptyw na
ptynnosc dziatania programu.

Przywroé domysine Przywraca domysine potozenia i rozmiar pomocniczych okien

potozenia podgladu sytuacji w terenie (otwieranych przyciskami na dole

pomocniczych okien zaktadek), jezeli zostaty recznie przemieszczone lub zostato

podgladu zmienione potozenie gtdbwnego okna aplikacji.

Powoduje zapisanie ustawionego uktadu zaktadek i okien,

w tym dodatkowych okien podglgdu sytuacji w terenie w pliku
Zapamietaj uklad okien | “isdr.ini" i wczytywanie ich przy kazdym nastepnym

jako domysiny uruchomieniu programu. Zresetowanie domysinego widoku
mozliwe jest poprzez zadokowanie okien i ponowne
zapamietanie, lub poprzez usuniecie pliku "isdr.ini".

2.1.5. Ustawienia

Okno Ustawienia otwierane jest poleceniem Ustawienia... z menu Narzedzia i umozliwia
ustawienie réznych parametrow symulacji (rys. 2.1.3.). Uzycie przycisku Zapamietaj
powoduje zapis ustawien do pliku “isdr.ini" i wczytywanie ich przy kazdym nastepnym
uruchomieniu programu. Zresetowanie ustawiern domysinych mozliwe jest poprzez uzycie
przycisku Reset i ponowne zapamietanie, lub poprzez usuniecie pliku “isdr.ini". Opis
poszczegolnych ustawien przedstawiono w tabl. 2.1.3.
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Lstawienia n

Dyzurny ruchu: |K|:uwa|5ki |
[] Zapisuj stan co: min

Usterki: wiyth, ' max
Opéinienia: wiyt, ' max
Ruch pociggow dod.:  brak ' max

[] Obstuga plombowanych przyciskéw pulpitu z Ctrl
[ Bezzwtoczne usuwanie usterek

Rejestrowanie standw urzadzen srk

Okno potwierdzenia telefonogramu
[ Podawanie godziny dania pozwolenia
[ Ciagte uzupetnianie pola godziny

[ Pomin stowo "Koniec"

[ Pomin powtarzanie telefonogramaw

Glognosd: wiyt, . max

Diwigk przy radiotelefonogramie
[ Ciemne tho podgladu

Ok Zapamietaj Reset

Rys. 2.1.3. Okno Ustawienia

Tabl. 2.1.3. Parametry okna Ustawienia

parametr

funkcja

Dyzurny ruchu

Nazwisko uzywane podczas porozumiewania sie
Z pracownikami innych posterunkoéw oraz z obsadg pojazdéw
trakcyjnych.

Zapisuj stan co

Wigczenie/wytgczenie automatycznego zapisu stanu oraz
jego interwat czasowy. Stan zapisywany bedzie w katalogu
"zapis/autozapis”, do plikbw o nazwach w formacie
"post_rozktad_hhmm.sav", gdzie post - oznaczenie pliku
posterunku ruchu, rozktad - oznaczenie pliku rozktadu jazdy,
hh - godzina, mm - minuta®.

Usterki

Regulacja prawdopodobienstwa samoistnego wystepowania
usterek. Skala jest nieliniowa - prawdopodobienstwo
regulowane jest od 0 (wylgczenie usterek) do 8, z wartoscig
1 dla $Srodkowego potozenia suwaka.
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parametr funkcja
Regulacja prawdopodobienstwa wystepowania opdznien
Opéznienia pociggow. Skala jest nieliniowa - prawdopodobienstwo

regulowane jest od 0 (brak op6znien) do 4, z wartoscig 1 dla
srodkowego potozenia suwaka.

Ruch pociagéw dod.

Regulacja prawdopodobienstwa przyjazdu pociggow
dodatkowych (dotyczy pociggdéw z pliku rozktadu jazdy, dla
ktérych ustalono wartos¢ prawdopodobienstwa przyjazdu
mniejszg od 100%). Skala jest nieliniowa -
prawdopodobienstwo regulowane jest od 0 (brak ruchu
pociggow dodatkowych) do 4, z wartoscig 1 dla srodkowego
potozenia suwaka.

Obstuga plombowanych
przyciskéw pulpitu z
Ctrl

Przy witgczeniu plombowane przyciski pulpitu nastawczego
muszg by¢ obstugiwane z klawiszem Ctrl, przy wytgczeniu
wystarczy nacisniecie klawisza myszy.

Bezzwtoczne usuwanie
usterek

Wytgczenie/wigczenie opdznienia czasowego usuwania
usterek urzadzen srk, odwzorowujgcego czas potrzebny na
dotarcie stuzb utrzymania oraz usuniecie usterki.

Rejestrowanie stanéw
urzadzen srk

Wiacza dziatanie rejestratora srk (polecenie Rejestrator
i statystyki... z menu Narzedzia).

Okno potwierdzenia
telefonogramu

Wigczenie/wytgczenie wyswietlania okna dialogowego
stuzgcego do sprawdzenia i potwierdzenia poprawnosci tresci
telefonogramu przed wystaniem.

Podawanie godziny
dania pozwolenia

Wiaczenie/wytgczenie podawania godziny w telefonogramach
dania pozwolenia (stosowane pomocniczo, niewymagane
przez instrukcje Ir-1).

Ciagte uzupetnianie
pola godziny

Wigczenie/wytgczenie ciggtego, automatycznego uzupetniania
pola godziny w zaktadce Urzadzenia tgcznosci (funkcja
przydatna w przypadku prowadzenia ruchu na podstawie
telefonicznego zapowiadania pociggéw, gdy konieczne jest
czeste podawanie godzin w telefonogramach).

Pomin stowo "Koniec"

Wytgczenie/wtgczenie konczenia rozmow telefonicznych
stowem "Koniec" (wylgczenie stosowane moze by¢ dla
uproszczenia obstugi, konczenie rozmoéw stowem “Koniec”
jest wymagane przez instrukcje Ir-1).

Pomin powtarzanie
telefonogramoéw

Wytgczenie/wtgczenie powtarzania tresci telefonogramow
przez drugi posterunek (w przypadku wytgczenia dla
niektérych telefonogramoéw powtarzany bedzie sam numer
pociggu; wytgczenie stosowane moze by¢ dla uproszczenia
obstugi, powtarzanie okreslonych telefonogramow jest
wymagane przez instrukcje Ir-1).

Glosnosé

Regulacja gtosnosci dzwieku.
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parametr

funkcja

Dzwiek przy
radiotelefonogramie

Wigczenie/wytgczenie sygnalizacji nadejscia
radiotelefonogramu sygnatem dzwiekowym.

Ciemne tto podgladu

Zmienia kolor tta na ciemnoszary i kolor symboli na biaty na
podglgdzie sytuacji w terenie.

* Jezeli symulator ma by¢ uruchamiany z jednej lokalizacji sieciowej na réznych
stanowiskach komputerowych, nastgpi kolizja nazw i nadpisywanie automatycznie
zapisywanych plikow stanu przez rézne stanowiska. W takim przypadku mozliwe
jest okreslenie numeru stanowiska, ktére bedzie uzywane jako prefiks nazwy plikow
automatycznego zapisu stanu, poprzez uruchomienie aplikacji z parametrem
"-numer <numer>" (np. w pliku skrétu do aplikaciji).
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2.2. Podglad sytuacji w terenie
2.2.1. Przeznaczenie i zasady obstugi podgladu sytuacji w terenie

Podglad sytuacji w terenie ma posta¢ planu schematycznego posterunku ruchu
i przylegtych szlakéw, na ktérym pokazywane sg faktyczne stany urzgdzen srk (zwrotnic,
wykolejnic, sygnalizatoréw, rogatek) oraz potozenie taboru (rys. 2.2.1.). Narzedzie to
pozwala na obserwacje ruchu pociggéw oraz wzrokowe stwierdzanie niezajetosci torow
czy osygnalizowania sktadoéw. Umozliwia ponadto podawanie sygnatéw recznych,
wydawanie rozkazéw pisemnych, wykonywanie okreslonych czynnosci na taborze
(np. taczenie, roztgczanie, zmiane numeru pociggu) i na niektorych urzgdzeniach srk
(np. przestawianie zwrotnic recznych, korbowanie napedow) a takze ustawianie na torach
tarcz D1 (zamkniecie toru) i opcjonalnie podktadanie ptozéw hamulcowych.

& |SDR - Testowo — O X
Symulacja  Marzedzia Widok Pomoc
Podglad sytuacji w terenie  Pulpit nastawczy  Urzadzenia tacznosci  SEPE - SWDR  Wyciag z rozktadu jazdy Urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK  Inne urzadzenia
goecot _LH
-
/ ooeoat 0
?_{/_/_’/BT&}
=5 soooots i F o—
= 31WE
ot _IE B—
+ x
e 1D
| e . —
\.I\ @0—— Tm7
; |
E :s-(+,3 )
TmG 18
102 (+)
WAGONY 1
weglarki (do SI} 5
plac tadunkowy
Déledzeniesk{adu: MNastawnia dysp. Pokaz
Pn 062927 ' 1x Stop Start

Rys. 2.2.1. Podglad sytuacji w terenie

Widok mozna przesuwac przy pomocy lewego klawisza myszy oraz przybliza¢ lub oddala¢
przy pomocy rolki lub prawego klawisza myszy. Pole sledzenie sktadu wtgcza podagzanie
widoku za sktadem o danej nazwie. Nazwa sledzonego sktadu wybierana jest z listy
rozwijanej, obok ktérej pokazywana jest aktualna predkos¢ skfadu. Uzycie przycisku
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Pokaz powoduje ustawienie Srodka widoku w miejsce wybrane z listy rozwijanej. Klikniecie
prawym klawiszem myszy na niektore obiekty powoduje otwarcie menu kontekstowego
z listg zwigzanych z nimi polecen.

Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

Symbole urzgdzen i elementéw infrastruktury uzywane na podgladzie sytuacji w terenie
w wiekszos$ci sg analogiczne do symboli stosowanych na planach schematycznych

urzgdzen srk (wedlug instrukcji le-4). W tabl. 2.2.1. przedstawiono legende
najwazniejszych symboli.
Tabl. 2.2.1. Legenda symboli
symbol opis symbol opis
tor niezelektryfikowany - zwrotnica 2 ”aPed?”? .
(kolor szary) = |2 kontrolg potozenia iglic,
y potozenie "+"
tor zelektryfikowany (kolor , zv‘\irotnlcla z ”f‘?‘?d.em i
J czamy) |2 orlltro.a potozenia iglic,
potozenie posrednie
g oreza D1 Camioici e e
toru) b polozenie ™"
wskaznik W4 (miejsce zwrotnica z napedem bez
— Eig;gﬂ?ma czota "L |kontroli potozenia iglic
- . zwrotnica z napedem bez
—D wskaznik WS (granica kontroli potozenia iglic,

przetaczania)

z nastawnikiem lokalnym

podtozony na drodze
odprzegu ptéz

zwrotnica bez napedu
(przestawiana rgcznie)

hamulcowy*

G o stupek kilometrowy wykolejnica z napedem,
i hektometrowy “a” potozenie "+"
ukres rozjazdu (miejsce, -

. . o wykolejnica z napedem,
’ do ktorego mozna zajac " otozenie posrednie

tor taborem) g P P
odcinek izolowany (obwod
torowy stuzgcy do kontroli

L 3 niezajetosci toru; odcinek -% wykolejnica z napedem,
po lewej izolowany, e potozenie "-"
odcinek po prawej
nieizolowany)
czujnik torowy, czujnik o mfOO®O0 | (o atfor swietin

v b torowy licznika osi y
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symbol opis symbol opis
— rezonator shp an— 00 sygnalizator powtarzajgcy
% n_astawnla elektryczna @ tarcza manewrowa
pietrowa

posterunek dréznika
® przejazdowego, E—[OO tarcza ostrzegawcza
zwrotniczego lub Skp

peron lub rampa [8@() tarcza ostrzegawcza
tadunkowa = przejazdowa

|| przejazd kolejowo- rogatki, sygnalizator
drogowy lub przejscie dla C

| , : L |przejazdowy
pieszych e nst

* Tylko dla posterunkow, dla ktorych zdefiniowano mozliwos¢ manewrowania odrzutem.

Tabor pokazywany jest w postaci szarych paséw o odpowiedniej dtugosci i szeroko$ci
(rys. 2.2.2.). Na czole i koncu sktadu zaznaczone sg sygnaty zalezne od kierunku i rodzaju
jazdy. Sktad ztozony moze by¢ z jednej lub kilku czesci stanowionych przez wagony, grupy
wagonodw, pojazdy trakcyjne lub zestawy trakcyjne - czesci te mozna roztgczac i tagczyC ze
sobg w dowolny sposéb. Kazda czes¢ posiada nazwe lub opis, pokazywany na jej srodku.
Niezaleznie od tego nad catym sktadem pokazywana jest nazwa zawierajgca numer
pociggu lub opis sktadu, ktérg mozna zmienia¢. Czerwone obramowanie sktadu oznacza
jego wykolejenie (wkolejenie sktadu nie jest mozliwe).

33232

SM42 mieszany (do 5} I

Rys. 2.2.2. Symbol skfadu

Wybranie polecenia Otwérz dodatkowe okno podgladu sytuacji w terenie z menu
Widok spowoduje otwarcie dodatkowego okna o funkcjonalnosci identycznej do zaktadki
Podglad sytuacji w terenie. Pozwala ono na jednoczesng obserwacje podgladu sytuacji
w terenie oraz innych zaktadek. Zaznaczenie pola na wierzchu zapobiega ukrywaniu
okna, gdy jest ono ustawione nad gtbwnym oknem. W przypadku zmniejszenia okna
niemieszczgce sie pola sg ukrywane. Mozliwe jest otwarcie wiekszej liczby dodatkowych
okien podgladu, jednak zbyt duza ich liczba moze mie¢ negatywny wptyw na ptynnos¢
dziatania programu.

Zaleznie od konfiguracji posterunku, dla niektorych zaktadek po prawej stronie zegara oraz
przyciskOw zatrzymania i wznowienia symulacji umieszczone mogg by¢ dodatkowe
przyciski, stuzgce do otwierania pomocniczych okien podgladu. Pomocnicze okna
podgladu stanowig uproszczong wersje dodatkowych okien podgladu sytuacji w terenie,
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wyswietlane sg nad okreslong zaktadkg i umozliwiajg obserwacje przejazdoéw kolejowo-
drogowych lub innych obiektow podczas obstugi pulpitu nastawczego lub innych urzadzen,
bez koniecznosci przetgczania zaktadek ani otwierania dodatkowych okien podgladu obok
okna gtbwnego. Pomocnicze okna podglagdu mogg spetnia¢ role monitoréw kamer TVU
przejazdow i Skp. Nie jest mozliwe otwarcie pomocniczych okien podgladu dla pulpitu
nastawczego po wydokowaniu jego okna - w tym przypadku nalezy uzy¢ dodatkowych
okien podgladu sytuacji w terenie.

2.2.2. Przestawianie zwrotnic i wykolejnic

W wybranych przypadkach przy pomocy podgladu sytuacji w terenie mozliwe jest
przestawianie zwrotnic i wykolejnic. Istnieje takze mozliwo$¢ zamkniecia zwrotnicy przy
pomocy zamka/spony iglicowej. Polecenia te dostepne sg w menu kontekstowym
zwrotnicy/wykolejnicy otwieranym poprzez klikniecie prawym klawiszem myszy na jej
symbol (tabl. 2.2.2.).

Tabl. 2.2.2. Polecenia menu kontekstowego zwrotnicy
polecenie funkcja

1. Przestawianie zwrotnic/wykolejnic recznych,
2. Przestawianie zwrotnic/wykolejnic z napedem elektrycznym

Plus, : L y
Minus [ nastawaklem lokalnym, ktore zosta’r_y przekazane do
sterowania lokalnego (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz.
2.3.2.2.1.3.).
Przestawianie zwrotnic/wykolejnic z napedem elektrycznym
Korbowanie plus, przy pomocy korby, stosowane w razie usterek
Korbowanie minus uniemozliwiajgcych normalne przestawianie z pulpitu
nastawczego.

Zamkniecie zwrotnicy przy pomocy zamka/spony iglicowej na
iglice odlegajacag/dolegajgca i usuniecie tego zamkniecia
(tymczasowe zabezpieczenie zwrotnicy przed
przestawieniem, stosowane m.in. po rozpruciu zwrotnicy lub
w przypadku usterki powodujgcej brak kontroli potozenia
zwrotnicy na pulpicie nastawczym; zamek/spone nalezy
zaktadac na iglice odlegajgca, a w przypadku uszkodzenia
zamkniecia nastawczego - réwniez na iglice dolegajacy).

Zatéz zamek/spone na
iglice odlegajaca,
Zatéz zamek/spone na
iglice dolegajaca,
Zdejmij zamek/spone

2.2.3. Ustawianie tarcz D1 i podktadanie ptozéw hamulcowych

Klikniecie prawym klawiszem myszy w wybrane miejsce toru powoduje otwarcie menu
kontekstowego, przy pomocy ktérego mozliwe jest ustawianie i usuwanie tarcz D1, a takze
- dla posterunkéw, dla ktérych zdefiniowano mozliwos¢ manewrowania odrzutem -
podktadanie i usuwanie ptozow hamulcowych. Liste polecen dostepnych w menu
kontekstowym toru przedstawiono w tabl. 2.2.3.

Podktadanie ptozéw hamulcowych ma zastosowanie przy odrzucaniu wagondéw (rozdz.
2.2.4.) - po najechaniu na pt6z hamulcowy odprzeg zatrzyma sie. Nie jest rozrézniany
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kierunek ustawienia ptozu. Po zatrzymaniu odprzegu ptozem hamulcowym przechodzi on
w stan zahamowania (analogicznie jak po uzyciu polecenia Zahamuj odprzeg - rozdz.
2.2.5.). Nie ma potrzeby recznego usuwania ptozu.

Tabl. 2.2.3. Polecenia menu kontekstowego toru

polecenie funkcja
Postaw tarcze D1 Ustawienie tarczy D1 na torze.
Usun tarcze D1 Usuniecie tarczy D1 z toru.

Podtéz ptéz

hamulcowy* Podtozenie ptozu hamulcowego na torze.

Usun ptéz hamulcowy* |Usuniecie ptozu hamulcowego z toru.

* Tylko dla posterunkow, dla ktérych zdefiniowano mozliwos¢ manewrowania odrzutem.
2.2.4. Podawanie sygnatéw recznych

Klikniecie prawym klawiszem myszy na symbol sktadu powoduje otwarcie menu
kontekstowego ze zwigzanymi z nim poleceniami. Nalezg do nich polecenia
odpowiadajgce podawaniu sygnatow recznych, uzywane m.in. podczas wykonywania
manewréw, kiedy informacje przekazywane sygnatami na sygnalizatorach przytorowych
mogqg okazac sie niewystarczajgco precyzyjne. Niektore z tych sygnatow posiadajg swoje
odpowiedniki w radiotgczno$ci pociggowej (zaktadka Urzadzenia tacznosci - rozdz.
2.4.2.4.). Liste polecen dostepnych w menu kontekstowym sktadu przedstawiono w tabl.
2.2.4.

Tabl. 2.2.4. Polecenia menu kontekstowego sktadu

polecenie funkcja
<nazwa sktadu> Zmiana nazwy skfadu (rozdz. 2.2.5.).
Polacz
Roztacz Polecenia zwigzane z tgczeniem i roztgczaniem sktadow

Roztacz odhamowane* |(rozdz. 2.2.5.).

Zahamuj odprzeg*

Polecenie jazdy pociggowej; sktad ruszy w kierunku krzyzyka

Rd1 "Nakaz jazdy" srodka widoku.

D2 "Stoj" Nakaz zatrzymania sie.

Polecenie jazdy manewrowej; sktad ruszy w kierunku

Rm1 Do mnie krzyzyka $rodka widoku.

Polecenie jazdy manewrowej; sktad ruszy w kierunku od

Rm2 "Ode mnie krzyzyka srodka widoku.

Rm3 "Zwolnij" Polecenie zmniejszenia predkosci jazdy manewrowej
o potowe (polecenie to moze by¢ pomocne gdy zaistnieje
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polecenie funkcja
potrzeba doktadnego zatrzymania sktadu w okreslonym
miejscu).
Rm4 "Stéj" Nakaz zatrzymania sie.

Polecenie odrzucenia grupy wagonow (po jego otrzymaniu
pojazd trakcyjny rozpedzi sie do ok. 20 km/h pchajgc grupe
wagonow odtgczong uprzednio poleceniem Rozlgcz
odhamowane, po czym zatrzyma sie).

Rm5 "Odrzucié" *

Polecenie dosunigcia sie do skfadu stojacego w poblizu

Rm6 "Docisnagc¢™ s % .
w celu umozliwienia sprzegniecia.

Zezwolenie na jazde manewrowg za sygnat zabraniajgcy na
sygnalizatorze przytorowym; nazwa sygnalizatora
wprowadzana jest w oknie dialogowym (nalezy poda¢ samg
nazwe, bez indeksoéw "1/2", "'m" itp.).

Manewr za S1/Ms1...

Zezwolenie na jazde manewrowg za wskaznik W5 (uwaga:
Manewr za W5 w wiekszos$ci przypadkdw zezwolenie takie nalezy podac
w rozkazie pisemnym "S" - rozdz. 2.2.6.2.).

Rozkaz pisemny "O"...

Polecenia zwigzane z doreczaniem rozkazow pisemnych

Rozkaz pisemny "S”... | (167d7 226.).

Rozkaz pisemny "N"...

Dodatkowe polecenie, powodujgce uniewaznienie wydanego
Odwotaj polecenia wczesniej zezwolenia na jazde manewrowg za sygnat
zabraniajgcy lub wskaznik W5, a takze rozkazow pisemnych.

* Tylko dla posterunkow, dla ktérych zdefiniowano mozliwos¢ manewrowania odrzutem.

UWAGA!

Kierunek jazdy po otrzymaniu sygnatow Rd1, Rm1 oraz Rm2 okreslany jest na
podstawie potozenia krzyzyka Srodka widoku wzgledem sktadu (po otrzymaniu
sygnatow Rd1 i Rm1 skfad ruszy w kierunku krzyzyka, po otrzymaniu sygnatu Rm2
w kierunku przeciwnym).

A Rm1 "Do mnie" Rm2 "Ode mnie"
—l Sh42 I i Sh42
— + — +
(Srodek widoku)

Jezeli sygnat D2 lub Rm4 podany zostanie w chwili gdy dla danego skfadu wyswietlany
jest sygnat zezwalajgcy na sygnalizatorze przytorowym, sktad nie ruszy ponownie dopoki
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nie otrzyma sygnatu Rd1 lub Rm1/Rm2.

W przypadku manewrowania w rejonie niewyposazonym w sygnalizatory manewrowe
sktad bedzie sie samoczynnie zatrzymywat w wybranych miejscach (np. przed
rozjazdami), oczekujgc polecenia dalszej jazdy.

2.2.5. Laczenie i roztagczanie taboru, nadawanie numeréw pociagow

UWAGA!
Zasadniczo fgczenie i roztgczanie taboru a takze kierowanie pracg manewrowg
wykonywane jest w programie przez uzytkownika.

Aby potgczy¢ dwa sktady, nalezy ustawiC je na jednym torze blisko siebie, poda¢ jednemu
z nich (lub sktadowi z pojazdem trakcyjnym) sygnat Rm6 "Docisngc¢” wybierajgc polecenie
Rm6 "Docisnaé" z jego menu kontekstowego, a nastepnie - gdy oba skfady zetkng sie ze
sobg - klikng¢ prawym klawiszem myszy w miejsce tgczenia i wybra¢ z otwartego menu
kontekstowego polecenie Potacz.

Aby roztgczy¢ skfad, nalezy klikngé prawym klawiszem myszy pomiedzy czesci skfadu
przeznaczone do roztgczenia i wybra¢ z otwartego menu kontekstowego polecenie
Roziacz.

Wybdr polecenia Roztagcz odhamowane spowoduje, ze odfgczona grupa wagonow nie
bedzie zahamowana, dzieki czemu mozliwe bedzie jej odrzucenie poprzez podanie
sygnatu Rm5 "Odrzucic” poleceniem RmS5 "Odrzuci¢". Zahamowanie odhamowanej
grupy wagondéw w celu umozliwienia potgczenia dokonywane jest poleceniem Zahamuij
odprzeg, a w celu zatrzymania w wyznaczonym miejscu - poprzez podtozenie ptozu
hamulcowego (rozdz. 2.2.3.). Polecenia Roztagcz odhamowane, Rm5 "Odrzucié¢" oraz
Zahamuj odprzeg dostepne sg tylko dla posterunkéw, dla ktorych zdefiniowano
mozliwoS¢ manewrowania odrzutem.

Podczas tgcznia i roztgczania program nadaje sktadom tymczasowe nazwy, takie jak
"MANEWR x", "WAGONY x", "ODPRZEG x", "WAGONY OD <numer poc.>" lub "LOK OD
<numer poc.>", gdzie x - kolejne liczby.

UWAGA!

Przed wyprawieniem pociggu uruchamianego lub pociggu, ktérego skiad byt
zmieniany, a numer pociggu nie zostat nadany automatycznie, nalezy recznie
zmieni¢ jego nazwe na wiasciwy numer pociggu. Wyprawienie pociggu
z niewtasciwg nazwg moze spowodowac nieprawidtowosci w dziataniu symulacji,
takie jak brak przyjazdu nastepnego pociggu w obiegu danego sktadu.

Zmiana nazwy sktadu odbywa sie przez klikniecie prawym klawiszem myszy na symbol
skfadu i wybor z menu kontekstowego pierwszego pola, zawierajgcego aktualng nazwe -
wyswietlone zostanie wowczas okno dialogowe, w ktérym nalezy wprowadzi¢ nowg nazwe
(numer pociggu). Nie nalezy wprowadza¢ oprécz numeru oznaczeh rodzaju pociggu,
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takich jak "EX", "TLK", "luzem" itp.

W wybranych przypadkach, zdefiniowanych w rozktadzie jazdy, zmiany numeréw oraz
tgczenie/roztgczanie taboru nastepowaC bedzie automatycznie, o czym informuje
odpowiedni komunikat (typowo zmiana parzystosci numeru, zmiana numeru przy przejsciu
sktadu, proste manewry takie jak zmiana czota skfadu z lokomotywg i wagonami).

UWAGA!

W przypadku automatycznego tgczenia/roztgczania zdefiniowanego w rozktadzie
jazdy nie nalezy wyswietlaC sygnatu zezwalajgcego na dalszg jazde przed
potgczeniem/roztgczeniem - w przeciwnym razie sktad moze rozpoczg¢ jazde bez
potgczenia/roztgczenia.

2.2.6. Doreczanie rozkazéw pisemnych

Rozkazy pisemne sg dokumentami przekazywanymi maszyniscie, informujgcymi
o potrzebie zachowania szczegdlnej ostroznosci lub ograniczenia predkosci jazdy,
0 zezwoleniu na jazde w szczegdlnych warunkach i o innych okolicznosciach, ktore majg
wptyw na bezpieczenstwo lub prawidtowosc¢ ruchu.

W programie odwzorowano rozkazy pisemne "O" (R307), "S" (R305) oraz "N" (R306). Aby
doreczy¢ rozkaz pisemny, nalezy klikng¢ prawym klawiszem myszy na sktad pociggu
i wybra¢ z menu kontekstowego jedno z polecenn Rozkaz pisemny "O", Rozkaz pisemny
"S" lub Rozkaz pisemny "N", co spowoduje otwarcie formularza stuzgcego do
wprowadzenia tresci rozkazu (rys. 2.2.3.). Istnieje rowniez mozliwos¢ przekazania tresci
rozkazu przy pomocy urzadzen radiotgcznosci pociggowej (zaktadka Urzadzenia
lacznosci - rozdz. 2.4.2.5.) - sposéb wprowadzania tre$ci rozkazu jest woéwczas
analogiczny. Polecenia i informacje wydane w formie rozkazéw pisemnych mozna
anulowaé, uzywajgc polecenia Odwotaj polecenia wybranego z menu kontekstowego
sktadu (uwaga: odwotane zostang woéwczas wszystkie rozkazy dla danego pociggu,
a takze zezwolenia na jazde manewrowg za sygnat zabraniajgcy lub wskaznik W5).

UWAGA!

A W formularzach rozkazéw jedynie czes¢ pol ma wptyw na symulacje. Pozostate, do
ktéorych nalezg np. powody ograniczenia predkosci czy informacje wpisane do
rubryki inne, sg ignorowane przez program.

Wydane rozkazy (zarébwno poleceniami z menu kontekstowego sktadu, jak i poprzez
radiolgcznos¢ pociggowa) sg archiwizowane w programie i istnieje mozliwos$¢ ich
pozniejszego podgladu - w tym celu nalezy wybraé polecenie Archiwum rozkazéow
pisemnych... z menu Narzedzia. W otwartym oknie widoczna jest lista rozkazéw wraz
z ich numerami, numerami pociggdéw i datg oraz godzing wydania. Wybér danego rozkazu
i uzycie przycisku Pokaz powoduje otwarcie formularza analogicznego do formularza
uzywanego przy wypetnianiu rozkazu, jednak bez mozliwosci edycji. Uzycie przycisku
Wyczys¢é spowoduje usuniecie wszystkich rozkazéw z archiwum. Nazwiska maszynistow
uzywane w rozkazach sg losowe, ewentualne zbieznosci nie sg zamierzone.
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Rozkaz pisemny , 0" nr 206 * Rozkaz pisemny 5" nr 289 x Rozkaz pisernny N" nr 86 x
dla peciagu nr 34221 dla peciagu nr 63222 dla pociggu nr 63222
od: do: Vmax: jo. dot. zpowodu: . : + | Slemieni
kilometra ! N P zezwalam po otrzym. | sygn. Makaz jazdy” ~ od:  [Testowa | do: |Slem|en|a |
21,500(21,700( |40 [ [ |zky stan toru przejechac obok wsk. sygn. ,5t8)" sem.: |F tor ar: u jest zamlniety, ruch jednotarowy
22,578 20 usterka ssp jazde z nieposiadajacego sem. toru nr: dwukierunkowy wprowadz. po torze nr
OO O wjazd @ wyjazd zezwalam po otrzym. | tylko tego rozkazu
O™ uniewaznienie wskazan shl: przejechad obok wsk, sygn, ,5td)" sem.: |F
oQ od: | Testowa | dot |Slemienia| tornr |2 jazde z nieposiadajacego sem. toru nr:
oo poc.: 63220 | przybyt do: |S|emienia| o: (05:54 [ jazda na zajety tor stacyjny
O™ [ manewr za W3, do kilometra: I:I (O wjazd z kierunku:
o0 jazda na tor: []zamkniety []zajety @) wyjazd w kierunku: Slemienia
oo [Jjazda do kilometra na szlaku i z powrotem: tor szlakowy nr: 1
[ postéj na szlaku: .
ono kilometr: uniewaznienie wskazan shl:
powrdt do godz.: od:  |Testowa | do: |Slemienia| tor e |1
[jazda na czetciowo zajety tor stacyjny T
inne: poc.: 63220 | przybyt do: |Slem|en|a| o: |05:54

inne:

wij. z toru nrl:l na | stacje l:l

odbedzie sig po otrz.: .52" 7 lewej str. toru

Ograniczenia >>
Testowao, Tw, godz. 06:31

dyzurny Kowalski

inne:
Testowo, Tw, godz. 06:29
dyzurny Kowalski

0K Anuluj

. Ograniczenia >>
PEDSA (R-307) 387037 oK Anuluj 9

dyzurny Kowalski

oK Anuluj

PKPE A (B-308)

Rys. 2.2.3. Formularze rozkazéw pisemnych "O", "S" oraz "N" (skrot j.o. - jechac ostroznie)
2.2.6.1. Rozkaz pisemny "O"
Przy pomocy rozkazu pisemnego "O" wydaje sie m.in. nastepujgce polecenia i informacje:

= polecenie ostroznej jazdy z powodu robot torowych,

= polecenie ostroznej jazdy z powodu jazdy po torze szlaku dwutorowego w kierunku
zasadniczym, jezeli prowadzony jest po nim ruch dwukierunkowy a blokada liniowa nie
jest przystosowana do takiego ruchu,

= polecenie ostroznej jazdy ze zmniejszeniem predkosci z powodu stanu
nawierzchni/urzgdzen srk/sieci trakcyjnej, niezawiadomienia dréznika przejazdowego
0 jezdzie pociggu, usterki urzgdzen na przejezdzie itp.,

= polecenie ostroznej jazdy ze zmniejszeniem predkosci z powodu wjazdu na tor
czesciowo zajety.

2.2.6.2. Rozkaz pisemny "S"
Przy pomocy rozkazu pisemnego "S" wydaje sie m.in. nastepujgce polecenia i informacje:

= zezwolenie na przejechanie obok semafora wskazujgcego sygnat "Stéj", sygnat
watpliwy lub nieo$wietlonego, o ile nie mozna poda¢ sygnatu zastepczego lub
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zezwolenie na wyjazd z toru bez semafora wyjazdowego, a takze informacje, czy
zezwolenie wazne jest po otrzymaniu sygnatu Rd1 "Nakaz jazdy" czy tez bez
otrzymania tego sygnatu,

= zezwolenie na jazde manewrowg taboru w kierunku szlaku, poza ustalong granice
przetaczania - z wyjatkiem wyjazdu na tor prawy szlaku dwutorowego, jezeli nie jest po
nim prowadzony ruch dwukierunkowy (w takim wypadku wystarczy zezwolenie wydane
poleceniem Manewr za W5),

= polecenie jazdy na zamkniety tor szlakowy,

= polecenie jazdy do kilometra na szlaku i z powrotem,

= polecenie nieprzewidzianego rozktadem jazdy zatrzymania na szlaku,

= informacje o tym, ze w czasie prowadzenia ruchu w odstepie posterunkéw nastepczych
sygnaty na samoczynnych semaforach odstepowych sg niewazne.

Jezeli jednoczesnie istnieje potrzeba wydania polecen wydawanych zasadniczo rozkazem
pisemnym "O", mozna zawrzec¢ te polecenia w rozkazie pisemnym "S", uzywajgc do tego
dodatkowych pdl rozwijanych przyciskiem Ograniczenia >>.

2.2.6.3. Rozkaz pisemny "N"
Przy pomocy rozkazu pisemnego "N" wydaje sie m.in. nastepujgce polecenia i informacje:

= zezwolenie na przejechanie obok semafora wskazujgcego sygnat "Stoj”, sygnat
watpliwy lub nieoswietlonego, o ile nie mozna poda¢ sygnatu zastepczego ze
wskaznikiem W24 |lub zezwolenie na wyjazd z toru bez semafora wyjazdowego na tor
szlakowy lewy, a takze informacje, czy zezwolenie wazne jest po otrzymaniu sygnatu
Rd1 "Nakaz jazdy" czy tez bez otrzymania tego sygnatu,

= informacje o zamknieciu toru szlakowego i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego,

= informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu z toru szlakowego lewego,
jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy.

Jezeli jednoczesnie istnieje potrzeba wydania polecen wydawanych zasadniczo rozkazem
pisemnym "O", mozna zawrzec€ te polecenia w rozkazie pisemnym "N", uzywajgc do tego
dodatkowych pdl rozwijanych przyciskiem Ograniczenia >>.

UWAGA!

W przypadku jazdy na rozkaz pisemny "S" lub "N" z toru bez semafora
A wyjazdowego, gdy rozkaz wazny jest bez otrzymania sygnatu Rd1 "Nakaz jazdy",

sktad wybierze kierunek jazdy na podstawie utozenia drogi przebiegu lub

umiejscowienia pojazdu trakcyjnego w sktadzie - nalezy uwaza¢ aby omytkowo nie

zostat wyprawiony w niewtasciwym kierunku.
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2.3. Pulpit nastawczy
2.3.1. Przeznaczenie pulpitu nastawczego

Pulpit nastawczy stuzy do obstugi urzadzen stacyjnych, odpowiedzialnych za kontrole
i sterowanie zwrotnicami, sygnalizatorami oraz realizacje zaleznoéci przebiegowych,
obstugi blokad liniowych zabezpieczajgcych ruch na torach szlakowych oraz opcjonalnie
innych urzgdzen. W symulatorze odwzorowano dziatanie urzgdzen stacyjnych typu E
z pulpitem nastawczym kostkowym.

2.3.2. Odwzorowanie urzadzen z pulpitem kostkowym
2.3.2.1. Informacje ogdine
2.3.2.1.1. Podstawowe oznaczenia, sposoéb obstugi przyciskéw

Pulpit nastawczy kostkowy zbudowany jest z ujednoliconych elementéw, tzw. kostek,
z ktorych tworzony jest schemat uktadu torowego. Pulpit wyposazony jest w lampki
kontrolne informujgce o sytuacji ruchowej i stanie urzadzeh srk oraz w przyciski
przeznaczone do przestawiania zwrotnic i wykolejnic, nastawiania przebiegoéw, obstugi
blokad liniowych i innych urzgdzen.

Na pulpicie wzdtuz torobw umieszczone sg szczeliny Swietlne informujgce o potozeniach
zwrotnic i wykolejnic, zajetosci odcinkdw, nastawionych przebiegach itp. (tabl. 2.3.1.). Tory
boczne, niewyposazone w urzgdzenia kontroli niezajetosci oraz zwrotnice bez napedow
elektrycznych (przestawiane recznie - zaktadka Podglad sytuacji w terenie, rozdz. 2.2.2.)
nie posiadajg szczelin sSwietlnych. Czarna linia wzdtuz symbolu toru oznacza jego
zelektryfikowanie.

Tabl. 2.3.1. Odwzorowanie uktadu torowego na pulpicie nastawczym - podstawowe
symbole i wskazania

symbol opis symbol opis
L?;Eaejz;;rs'zgdzen kontroli .~ | |zwrotnica bez napedu
1 niezelektryfikowany 1. (przestawiana recznie)
tor bez urzadzen kontroli vV
1 niezajetosci, — === zwrotnica w potozeniu "+"
. o -
zelektryfikowany
- tor z urzgdzeniami kontroli V4
1 niezajetosci, ‘ f zwrotnica w potozeniu "-"
. @1 +
zelektryfikowany, wolny
L . . . & | potozenie posrednie lub
utwierdzenie przebiegu T
: o - usterka
T : : bl : :
— odcinek zajety e ﬁ—— rozprucie zwrotnicy
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W gornej czesci pulpitu typowo umieszczany jest zespot przetgcznikow i wskaznikow, do
ktdrych nalezg najczescie;j:

= przetgcznik Dzien/Noc, stuzgcy do regulacji jasnosci swiecenia szczelin swietlnych,

= przetgcznik Przetw. I/Przetw. Il, stuzgcy do wigczania rezerwowej przetwornicy blokad
poétsamoczynnych,

= lampka kontrolna pracy przetwornicy blokowej blokad pétsamoczynnych,

= amperomierz prgdu nastawczego (wzglednie lampka kontrolna przeptywu pradu
nastawczego),

= woltomierz napiecia nastawczego (wzglednie lampka kontrolna zatgczenia/odtgczenia
napiecia nastawczego),

= woltomierz baterii kontrolnej.

Liczba, rodzaj i ukiad przetgcznikbw/wskaznikbw na pulpitach poszczegdinych
posterunkéw ruchu moze by¢ rozny.

Pulpit nastawczy kostkowy wyposazony jest w przyciski dwupotozeniowe wciskane,
dwupotozeniowe wyciggane, trojpotozeniowe wciskane i wyciggane oraz przyciski stabilne
(pozostajgce po obstuzeniu w jednym z dwdch potozen). Przyciski odpowiadajgce za
funkcje dorazne sg plombowane lub wyposazone w liczniki uzyé.

UWAGA!
Ze wzgledu na specyfike dziatania przyciskdw stosowanych w technice srk przyjeto
w programie nastepujgce zasady ich obstugi:

= Aby wcisngc€ przycisk, nalezy nacisng¢ na niego lewym klawiszem myszy.

= Aby wyciggngc przycisk, nalezy nacisng¢ na niego prawym klawiszem myszy.

= Dla poprawnego zadziatania urzgdzen nalezy po wecisnieciu (wyciggnieciu)
przycisku przytrzyma¢ go w zmienionym potozeniu ok. 2 sekundy (nie dotyczy to

A przyciskow stabilnych).

= W celu obstuzenia dwoch przyciskow jednoczesnie nalezy wcisngé (wyciggngc)
pierwszy przycisk, pusci¢ klawisz myszy trzymajgc klawisz Shift, a nastepnie
wcisng¢ (wyciggna¢) drugi przycisk - w tym czasie pierwszy pozostanie
przytrzymany.  Przyciski typowo obstugiwane dwurecznie pozostang
przytrzymane po ich obstuzeniu bez potrzeby wciskania klawisza Shift.

= Zerwanie plomby nastepuje wraz z uzyciem przycisku plombowanego;
w przypadku wigczenia opcji Obstuga plombowanych przyciskéw pulpitu
zCtrl w oknie Ustawienia przy obstuzeniu zaplombowanego przycisku
dodatkowo wymagane jest przytrzymanie klawisza Ctrl.

Typowo stosowane sg nastepujgce kolory przyciskow:

= Zielone - przyciski sygnatowe dla przebiegdw pociggowych (rozdz. 2.3.2.2.1.5.).

= Biate - przyciski sygnatowe dla przebiegdw manewrowych (rozdz. 2.3.2.2.1.6.).

= Czerwone - przyciski blokad liniowych (rozdz. 2.3.2.3.) oraz jazd po torach szlakowych
lewych (rozdz. 2.3.2.2.1.8.).
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= Zotte - przyciski blokad stacyjnych oraz lokalnego nastawiania (rozdz. 2.3.2.2.1.3.).
= Czarne - przyciski sterujgce zwrotnic i wykolejnic (rozdz. 2.3.2.2.1.2.), przyciski dorazne
i pozostate przyciski.

Dla niektérych posterunkéw lub urzgdzen kolory poszczegolnych przyciskow mogg réznic
sie od podanych wyzej. Szczegbétowy sposdb obstugi urzgdzen opisano w rozdz. 2.3.2.2.

2.3.2.1.2. Tabliczki ostrzegawcze i kapturki ochronne

W programie mozliwe jest umieszczanie na pulpicie nastawczym tabliczek
ostrzegawczych (rys. 2.3.1.), tabliczek z wtasnym opisem oraz naktadanie kapturkéw
ochronnych na przyciski, zapobiegajgcych niezamierzonemu ich uzyciu (np. w celu
zamkniecia uszkodzonej zwrotnicy, ktorej nie mozna przestawiaé czy tez zamkniecia
zwrotnicy kierujgcej na zamkniety tor w potozeniu chronigcym ten tor).

- 1N IT tor ° “mﬁrumczuf
TOR ZRJETY LGmumm ZAPOWIADANIE

Rys. 2.3.1. Przyktadowe tabliczki ostrzegawcze

Aby umiesci¢ na pulpicie nastawczym tabliczke ostrzegawczg lub tabliczke z wtasnym
opisem, nalezy klikngC prawym przyciskiem myszy w miejsce gdzie ma znajdowac sie
srodek tabliczki, wybra¢ z otwartego menu polecenie Dodaj tabliczke, a nastepnie wybraé
rodzaj tabliczki lub wybra¢ polecenie wlasny opis... i wprowadzi¢ opis. Dostepne sg
nastepujgce tabliczki ostrzegawcze:

= "Tor zajety”

= "Tor zamkniety"

= "Telefoniczne zapowiadanie"

» "Pojazd pomocniczy"

= "CzySciciel w rozjazdach"

= "Trakcja elektryczna zabroniona"

» "Rogatka uszkodzona"

= "Sprawdz czy tor masz wolny"

= "Sprawdz czy rogatka jest zamknieta"

Dodane tabliczki mozna przesuwacC po pulpicie przy uzyciu lewego przycisku myszy.
Przesunigcie tabliczki poza pulpit nastawczy spowoduje jej usuniecie.

Aby zatozy¢ kapturek ochronny na przycisk, nalezy klikng¢ prawym klawiszem myszy
w puste miejsce na pulpicie, wybra¢ z otwartego menu kontekstowego polecenie Natéz
kapturek na przycisk, a nastepnie klikng¢ na wybrany przycisk.

Aby wusung¢ tabliczke ostrzegawczg Ilub kapturek ochronny, nalezy klikngé na
tabliczke/kapturek prawym klawiszem myszy i z otwartego menu kontekstowego wybrac
polecenie Usun tabliczke/kapturek.
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2.3.2.2. Obstuga urzadzen stacyjnych
2.3.2.2.1. Urzadzenia stacyjne typu E
2.3.2.2.1.1. Ogodlna charakterystyka urzadzen

Urzadzenia stacyjne typu E sg podstawowym typem urzadzeh przekaznikowych
stosowanych na PKP. Ich produkcja rozpoczeta zostata po Il Wojnie Swiatowej na licengiji
szwedzkiej firmy LM Ericsson. Od tego czasu wprowadzano wiele modyfikacji, a ich
typowa konstrukcja ustalita sie na przetomie lat 60 i 70. Cechg charakterystyczng
urzagdzen typu E sg indywidualnie projektowane dla kazdej stacji obwody zaleznosciowe.
Z zasady przebiegi nastawiane sg indywidualnie (przed nastawieniem przebiegu nalezy
przestawi¢ zwrotnice i wykolejnice do wtasciwych potozen) i nie sg dzielone na sekcje.
Przyktadowy pulpit nastawczy urzgdzen typu E przedstawiono na rys. 2.3.2.

ISDR Dokumentacja uzytkownika wersja dok.: 2020.11.22 | 32/116|




Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

HISDR

Nd BIUSISIMSO

DSOUSE! MIUZoe[ozZId - gz ‘ToU[oNjuoy] 11191eq ZJSIWOIOM - LZ ‘ODSZOMEB]ISEU Npeld ZISIWoIodWE - )2 ‘BlonJIdZol [I0BZI[eUDAS B5UOMZP BIUSZOBIAM

S[SOAZI - 6 ‘[MONO[q ADIUIOMISZI

| gewp | Lewp | wz | we | wg |
I I
c @lc @lc @lc

A [

Swg | wbz | wez | pwg | Zwg |

—z W) ——w(-=

(VEL]

—LIT:

Ei. gww | juwp

uHumuJ

| bed | ed o J—asza,nv_W umsn_,
| ,mmﬁwmémwswm,n_ mN%Q |z @ (ﬂx T
e e Teme e
SO | BLodP | | mmkﬂvt @eﬂx_ mw_vm,maﬁi, @% |
] e %, . *_ e | &, ! f

NN‘.\‘ _mB\mW\n‘*, —Mu‘-a.,uuwxmwmd, N\w(u\; |
Te(De o e e
LT 1 a/esly | w.* | uum?, N:Lx'
._._@m.._.l <o

| W8 | 928 | #8 | s | a@s |

| 33/116)

wersja dok.: 2020.11.22

‘ Dokumentacja uzytkownika

ISDR



=ISDR Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

2.3.2.2.1.2. Przestawianie zwrotnic i wykolejnic

Zwrotnice i wykolejnice odwzorowane sg na pulpicie w postaci rozgateziajgcych sie linii,
obok ktérych znajduje sie czarny przycisk sterujacy (rys. 2.3.3.). Niektére pary zwrotnic
lub zwrotnice i wykolejnice posiadajg wspodlne przyciski (napedy sprzezone). Rozjazdy
krzyzowe funkcjonalnie odpowiadajg dwom rozjazdom zwyczajnym odwréconym do siebie
iglicami - kazda para zwrotnic rozjazdu obstugiwana jest niezaleznie.
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Rys. 2.3.3. Szczeliny i przyciski zwrotnicy oraz wykolejnicy

Kazda zwrotnica i wykolejnica posiada dwa potozenia: zasadnicze, oznaczane znakiem
"+" oraz przeciwne do zasadniczego, oznaczane znakiem "-". Aktualne potozenie
pokazywane jest Swieceniem zottej szczeliny kontrolnej (w przypadku wykolejnic -
Swiecenie szczeliny w linii toru oznacza otwarcie wykolejnicy, Swiecenie szczeliny utozone;j
ukosnie - zamkniecie wykolejnicy; wzglednie stosowany jest symbol wykolejnicy z lampka
kontrolng sygnalizujgcg otwarcie wykolejnicy). Nieswiecenie zadnej ze szczelin oznacza
potozenie posrednie lub usterke. Podswietlenie szczelin zwrotnicy na czerwono oznacza
zajecie jej odcinka przez tabor, podswietlenie szczelin na biato - utwierdzenie w przebiegu.

W celu przestawienia zwrotnicy/wykolejnicy do potozenia "+" nalezy wcisng¢ przycisk
sterujgcy, a w celu przestawienia jej do potozenia "-" - wyciagng¢ przycisk sterujacy.
Przycisk nalezy trzymac¢ do czasu rozpoczecia pracy napedu, co objawia sie wychyleniem
wskazowki amperomierza prgdu nastawczego lub zapaleniem lampki kontrolnej przeptywu
prgdu nastawczego. Zbyt szybkie puszczenie przycisku moze skutkowac utratg kontroli
potozenia (szczelina kontrolna zgasnie) i brakiem rozpoczecia pracy napedu - woéwczas
nalezy ponownie wcisngc (wyciggngc) przycisk sterujacy.

2.3.2.2.1.3. Sterowanie lokalne zwrotnic i wykolejnic

Niektére zwrotnice i wykolejnice mogg zostaé przekazane do sterowania lokalnego przy
pomocy nastawnika lokalnego, umieszczonego przy napedzie (w symulatorze - przy
pomocy menu kontekstowego w zaktadce Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.2.).
Aby przekaza¢ zwrotnice/wykolejnice do sterowania lokalnego, nalezy wcisngé stabilny
z6tty przycisk Lx (gdzie x - numer danej zwrotnicy/wykolejnicy). Przekazanie do
sterowania lokalnego wymaga¢ moze ustawienia wybranych zwrotnic/wykolejnic
w potozenia chronigce pozostatg czes$é stacji przed zbiegnieciem taboru z rejonu,
w ktorym prowadzone bedg manewry (zwrotnice/wykolejnice te zostang zamkniete
w potozeniach ochronnych).

Przekazanie zwrotnicy/wykolejnicy do sterowania lokalnego sygnalizowane jest
zaswieceniem biatej lampki kontrolnej przy przycisku Lx - w takim stanie przestawianie jej
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z pulpitu nastawczego jest niemozliwe. Przestawianie zwrotnicy/wykolejnicy przy pomocy
nastawnika lokalnego nie jest uzaleznione od jej niezajetosci. Aby przywrdéci¢ sterowanie
z pulpitu nastawczego, nalezy wyciagna¢ przycisk Lx - lampka kontrolna przy przycisku
zgasnie i uchylone zostanie zamkniecie zwrotnic/wykolejnic ochronnych.

2.3.2.2.1.4. Obstuga zwrotnic i wykolejnic w sytuacjach nietypowych

Jezeli odcinek izolowany zwrotnicy/wykolejnicy wykazuje zajetos¢ pomimo braku taboru,
oznacza to jego usterke - w takim przypadku w celu przestawienia zwrotnicy/wykolejnicy
nalezy przed obstuzeniem przycisku sterujgcego wyciggngc¢ i przytrzymaé¢ na czas
przestawiania plombowany przycisk pJz danej zwrotnicy/wykolejnicy, ktéry wytgcza
zaleznos$¢ od niezajetosci odcinka izolowanego.

Rozprucie zwrotnicy, polegajgce na przestawieniu iglic kotami taboru podczas jazdy
z kierunku innego niz kierunku, dla ktérego nastawiona jest zwrotnica, sygnalizowane jest
miganiem szczelin zwrotnicy na czerwono, oraz opcjonalnie dzwonieniem dzwonka
i Swieceniem czerwonej lampki kontrolnej przy przycisku Kr danej zwrotnicy, o ile taka
wystepuje. Rozprucie zliczone moze by¢é grupowym licznikiem. Ponadto, wskutek
nieprawidtowego dziatania urzgdzen, sygnalizacja rozprucia moze pojawi¢ sie podczas
przejazdu taboru, bez rzeczywistego rozprucia zwrotnicy, a takze dla wykolejnic.

W przypadku rozprucia rzeczywistego tabor nalezy usungé ze zwrotnicy w kierunku
"z ostrza". Aby wylgczy¢ sygnalizacje rozprucia, nalezy doprowadzi¢ zwrotnice/wykolejnice
do krancowego potozenia obstugujgc jej przycisk sterujacy lub przy pomocy korby,
a nastepnie wyciggng¢ plombowany przycisk Kr danej zwrotnicy/wykolejnicy. Skasowanie
sygnalizacji rozprucia bedzie nieskuteczne, jezeli zwrotnica/wykolejnica nie odzyska
kontroli potozenia koncowego i jej odcinek izolowany pozostanie zajety. Aby wytgczy¢
jedynie dzwonek sygnalizacji rozprucia, nalezy wyciggng¢ stabilny przycisk DzKr. Po
wytgczeniu sygnalizacji rozprucia przyciskiem Kr nalezy doprowadzi¢ przycisk DzKr do
stanu zasadniczego poprzez jego wcisniecie.

Po rozpruciu zwrotnicy (przez tabor lub przy samej sygnalizacji rozprucia) obok nazwy
zwrotnicy na liscie w oknie Usterki pojawi sie czerwony opis rozpruta - informuje on, ze
zwrotnica musi zosta¢ sprawdzona przez upowaznionego pracownika, co odbywa sie na
zasadzie podobnej do usuwania usterek (okno Usterki - rozdz. 2.7.) - do tego czasu
rozprutg zwrotnice biorgcg udziat w przebiegach pociggowych nalezy zabezpiecza¢ na
miejscu przy pomocy zamka/spony iglicowej (polecenia Zatéz zamek/spone na iglice
odlegajaca/dolegajacg i Zdejmij zamek/spone wybierane z menu kontekstowego
zwrotnicy w zaktadce Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.2.).

Pod pulpitem nastawczym, w prawej dolnej czesci okna znajduje sie przycisk Tablica
TK/BN, ktory otwiera okno tablicy kontrolnej/bezpiecznikow nastawczych. Znajdujg sie
w nim pola wyboru oznaczajgce wigczenie bezpiecznikbw nastawczych zwrotnic
i wykolejnic oraz przyciski oN oraz wN, stuzgce do odigczania i wigczania napiecia
nastawczego zwrotnic i wykolejnic (rys. 2.3.4).
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Tablica kontrolna/bezpiecznikdw nastawczych ot

Bezpieczniki nastawcze
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Rys. 2.3.4. Tablica kontrolna/bezpiecznikdw nastawczych

Odtaczenie napiecia nastawczego zwrotnic i wykolejnic moze by¢ stosowne jako
zabezpieczenie przed przestawieniem zwrotnicy podczas jazdy na sygnat zastepczy.
Odtgczenie napiecia nastawczego sygnalizowane jest opisem przy przyciskach w oknie
tablicy kontrolnej/bezpiecznikdw nastawczych, a takze $Swieceniem na pulpicie lampki
kontrolnej oN Ilub wskazaniem woltomierza napiecia nastawczego. W przypadku
wiekszych stacji wystepowaé moze wiecej zrdédet napiecia nastawczego, z oddzielnymi
przyciskami  wN i oN. Wyigczenie bezpiecznika nastawczego  wybranej
zwrotnicy/wykolejnicy powoduje odtgczenie od zasilania tylko tej zwrotnicy/wykolejnicy.

Jezeli wskutek usterki niemozliwe jest przestawienie zwrotnicy/wykolejnicy przy pomocy
przycisku sterujgcego, nalezy przestawic jg przy pomocy korby (polecenie Korbowanie
plus/Korbowanie minus wybrane z menu kontekstowego zwrotnicy lub wykolejnicy
w zaktadce Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.2.). Na czas korbowania nalezy
wytgczy¢ napiecie nastawcze lub bezpiecznik nastawczy danej zwrotnicy/wykolejnicy. Po
przestawieniu przy pomocy korby nalezy wcisngé (wyciggngc) przycisk sterujgcy celem
doprowadzenia przekaznikow do wiasciwego stanu (w przeciwnym razie nie zaswieci sie
szczelina kontrolna potozenia).

Jezeli podczas przestawiania zwrotnicy pobor pradu nastawczego trwa zbyt dtugo, nalezy
natychmiast obstuzyC przycisk sterujacy dla przestawienia zwrotnicy do potozenia
pierwotnego. Dalsze préby przestawiania zwrotnicy sg niedozwolone do czasu usuniecia
przeszkody (okno Usterki - rozdz. 2.7.).

2.3.2.2.1.5. Nastawianie i rozwigzywanie przebiegéw pociggowych
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Rys. 2.3.5. Powtarzacze i przyciski semafora z tarczg ostrzegawczg oraz semafora
Z sygnatami manewrowymi
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W celu wyswietlenia na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggowg
z rownoczesnym utwierdzeniem przebiegu nalezy wcisngc¢ zielony przycisk sygnatowy
tego semafora (rys. 2.3.5.). Wyswietlenie sygnatu uzaleznione moze by¢ m.in. od:

= wilasciwego ustawienia zwrotnic w drodze przebiegu,

= wiasdciwego ustawienia zwrotnic i wykolejnic ochronnych (zabezpieczajgcych droge
przebiegu przed najechaniem taboru z bocznych torow),

* niezajetosci odcinkow izolowanych znajdujgcych sie w drodze przebiegu,

= wilasciwego ustawienia zwrotnic i niezajetosci odcinkow izolowanych w drodze
ochronnej (cze$¢ drogi przebiegu za semaforem koncowym o dtugosci 50 m lub 100 m,
ktéra powinna by¢ wolna na wypadek niedoktadnego zatrzymania pociggu),

= braku utwierdzenia przebiegdéw sprzecznych,

= dla wyjazdu - wilasciwego stanu blokady liniowej (ustawiony kierunek, szlak wolny -
rozdz. 2.3.2.3.),

= dla wjazdu lub wyjazdu z/na tor lewy szlaku dwutorowego - obstuzenia przycisku NP
(niewtasciwy przyjazd) lub NO (niewtasciwy odjazd) danego toru (rozdz. 2.3.2.2.1.8.),

= zamkniecia przejazdéw kolejowo-drogowych, znajdujgcych sie w drodze przebiegu.

UWAGA!

Przy wyprawianiu pociggu na szlak, na ktorym znajdujg sie posterunki droznikow
A przejazdowych, nalezy pamieta¢ o telefonicznym powiadomieniu ich o odjezdzie

pociggu (zaktadka Urzadzenia tacznosci - rozdz. 2.4.1.3.2.) - zamkniecie

przejazdoéw obstugiwanych przez dréznikdw przejazdowych na szlaku z reguty nie

jest kontrolowane w przebiegach.

Jezeli wszystkie warunki bedg spetnione, szczeliny wzdtuz drogi przebiegu na pulpicie
podswietlg sie na biato, a na semaforze ukaze sie wiasciwy sygnat zaleznie od utozenia
drogi przebiegu i sygnatu na nastepnym semaforze, o czym poinformuje zielone Swiatto
kontrolne na powtarzaczu semafora na pulpicie. Nastawianie sygnatéw na tarczach
ostrzegawczych i sygnalizatorach powtarzajgcych odbywa sie samoczynnie.

Sygnaty zezwalajgce na jazde pociggowg na semaforach, a takze uprzedzajgce o nich
sygnaty na tarczach ostrzegawczych i sygnalizatorach powtarzajgcych pokazywane sg na
pulpicie nastawczym jako jedno zielone swiatto kontrolne, niezaleznie od rzeczywistego
obrazu sygnatowego.

Po minieciu semafora przez pocigg sygnat na semaforze samoczynnie zmieni sie na
sygnat "Stoj", a po zjechaniu pociggu za ostatni odcinek w drodze przebiegu nastgpi
zwolnienie utwierdzenia przebiegu - biate szczeliny wygasng. Jezeli przebieg podzielony
jest na sekcje, zwalnianie ich utwierdzenia nastepowaC bedzie kolejno wraz
Z opuszczaniem odcinkdw sekcji przez pociag.

Aby recznie ustawi¢ na semaforze sygnat "Stoj", nalezy wyciggngc¢ przycisk sygnatowy -
nastgpi wowczas wygaszenie sygnatu zezwalajgcego, ale przebieg pozostanie
utwierdzony.
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Aby recznie zwolni¢ utwierdzenie przebiegu w przypadku usterki lub rezygnacji z jazdy,
nalezy wyciggngé plombowany przycisk zwalniajgcy zx (gdzie x - nazwa danego
semafora) - nastgpi wowczas wygaszenie sygnatu zezwalajgcego (o ile nie zostat
wygaszony wczesniej) i natychmiastowe zwolnienie utwierdzenia przebiegu. Jezeli
przebieg podzielony jest na sekcje, do recznego zwalniania ich utwierdzenia stuzag
przyciski zxl, zxll, zxIll itd. (gdzie x - nazwa danego semafora lub grupy semaforow,
ewentualnie nazwa zwrotnicy utwierdzanej w sekcji - woéwczas nie sg stosowane liczby
rzymskie). Obok przyciskdw zwalniajgcych mogg znajdowac sie dodatkowe biate lampki
kontrolne, informujgce o stanie utwierdzenia poszczegolnych przebiegow (sekcji).

Brak $wiecenia ktéregokolwiek $wiatta kontrolnego powtarzacza oznacza usterke
sygnalizatora lub pulpitu (okno Usterki - rozdz. 2.7.).

2.3.2.2.1.6. Nastawianie i rozwigzywanie przebiegéw manewrowych

Zaleznie od rozwigzania zastosowanego na danym posterunku ruchu, przebiegi
manewrowe w urzgdzeniach typu E mogg by¢ utwierdzane, zwalniane przez tabor, albo
zamykane, zwalniane recznie lub przez tabor, z samoczynnym wygaszeniem sygnatu
zezwalajgcego lub bez samoczynnego wygaszenia sygnatu zezwalajgcego,
z uzaleznieniem od niezajetosci odcinkéw izolowanych zwrotnic w drodze przebiegu lub
bez takiego uzaleznienia.
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Rys. 2.3.6. Powtarzacz i przyciski tarczy manewrowe;j

W celu wyswietlenia na semaforze lub tarczy manewrowej sygnatu zezwalajgcego na
jazde manewrowg z rownoczesnym utwierdzeniem przebiegu nalezy wcisngé biaty
przycisk sygnatowy tego semafora lub tarczy manewrowej (rys. 2.3.6.). Wyswietlenie
sygnatu uzaleznione moze by¢ m.in. od:

= wilasciwego ustawienia zwrotnic i wykolejnic w drodze przebiegu,

* niezajetosci odcinkéw izolowanych znajdujgcych sie w drodze przebiegu, z wyjgtkiem
odcinka izolowanego toru na ktéry odbywa sie jazda,

= braku utwierdzenia przebiegow sprzecznych,

= zamkniecia przejazdéw kolejowo-drogowych, znajdujgcych sie w drodze przebiegu.

Jezeli wszystkie warunki bedg spetnione, szczeliny wzdtuz drogi przebiegu na pulpicie
podswietla sie na bialo, a na semaforze (tarczy manewrowej) ukaze sie sygnat
zezwalajgcy na jazde manewrowg, o czym poinformuje biate Swiatto kontrolne na
powtarzaczu semafora (tarczy manewrowej) na pulpicie.
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Jezeli w urzgdzeniach danego posterunku ruchu zastosowano samoczynne wygaszenie
sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowa, po minieciu semafora (tarczy manewrowej)
w catosci przez manewrujgcy sktad i zwolnieniu pierwszego odcinka w drodze przebiegu
sygnat na semaforze (tarczy manewrowej) samoczynnie zmieni sie na sygnat "Stoj"
("Jazda manewrowa zabroniona"). W przypadku braku zastosowania samoczynnego
wygaszenia sygnatu zezwalajgcego bedzie on wyswietlany nadal, do czasu jego recznego
wygaszenia lub do czasu recznego bgdz samoczynnego zwolnienia przebiegu.

Jezeli w urzgdzeniach danego posterunku ruchu zastosowano samoczynne zwolnienie
przebiegu manewrowego, nastgpi ono po zjechaniu sktadu za ostatni odcinek w drodze
przebiegu - biate szczeliny wygasng. W przypadku braku zastosowania samoczynnego
zwolnienia przebieg pozostanie utwierdzony do czasu jego recznego zwolnienia.

W przypadku przebiegdbw manewrowych utwierdzanych, a takze zamykanych w nowszym
rozwigzaniu reczne ustawienie na semaforze (tarczy manewrowej) sygnatu "Stoj" ("Jazda
manewrowa zabroniona") oraz reczne zwolnienie przebiegu manewrowego odbywa sie tak
samo jak w przypadku przebiegow pociggowych, przy czym przyciski zwalniajgce dla
przebiegdw manewrowych utwierdzanych wyposazone sg w liczniki uzy¢. Przyciski
zwalniajgce dla przebiegbw manewrowych od semaforow oznaczane sg zxm (gdzie x -
nazwa danego semafora), a dla przebiegdbw manewrowych od tarcz manewrowych - ztmx
(gdzie x - numer tarczy manewrowej). Przyciski zwalniajgce mogg by¢ wspolne dla kilku
sprzecznych ze sobg przebiegdw manewrowych. Obok przyciskdw zwalniajgcych mogag
znajdowacC sie dodatkowe biate lampki kontrolne, informujgce o stanie utwierdzenia
poszczegolnych przebiegow.

W przypadku przebiegdbw manewrowych zamykanych w starszym rozwigzaniu nie stosuje
sie oddzielnych przyciskow zwalniajgcych, a zwolnienie przebiegu nastepuje
rébwnoczesnie z ustawieniem na semaforze (tarczy manewrowej) sygnatu "Stéj" ("Jazda
manewrowa zabroniona") poprzez wyciggniecie przycisku sygnatowego. Reczne
zwolnienie przebiegdéw manewrowych zamykanych nie jest rejestrowane.

Brak $wiecenia ktéregokolwiek $wiatta kontrolnego powtarzacza oznacza usterke
sygnalizatora lub pulpitu (okno Usterki - rozdz. 2.7.).

2.3.2.2.1.7. Jazda na sygnat zastepczy

Sygnat zastepczy uzywany jest w przypadku usterki lub innej wyjatkowej sytuaciji
uniemozliwiajgcej wyswietlenie normalnego sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggowa.
Sygnat zastepczy ma posta¢ pulsujgcego biatego Swiatta i zezwala na jazde obok
semafora wskazujgcego sygnat "Stoj”, sygnat watpliwy lub semafora nieoswietlonego. Jest
to sygnat nieuzalezniony od stanu innych urzgdzen - catg odpowiedzialnos¢ za prawidtowe
przygotowanie drogi przebiegu bierze na siebie woéwczas dyzurny ruchu.

Przed wyswietleniem sygnatu zastepczego nalezy zabezpieczy¢ droge przebiegu
wylaczajgc napiecie nastawcze, wylaczajgc bezpieczniki nastawcze przejezdzanych
zwrotnic oraz zwrotnic i wykolejnic ochronnych lub zaktadajgc kapturki ochronne na ich
przyciski. Jezeli to mozliwe, mozna utwierdzi¢ droge przebiegu poprzez wyswietlenie
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i wygaszenie sygnatbw manewrowych na kolejnych tarczach manewrowych lub
semaforach wzdtuz drogi przebiegu.

UWAGA!

A Przed wyswietleniem sygnatu zastepczego dla wjazdu/wyjazdu na szlak z blokadg
potsamoczynng nalezy pamietaé o awaryjnej obstudze tej blokady przy pomocy
przyciskow dPo lub dKo (rozdz. 2.3.2.3.).

UWAGA!

A Przed wyswietleniem sygnatu zastepczego dla wyjazdu na tor lewy szlaku
dwutorowego nalezy pamieta¢ o obstuzeniu przycisku NO (rozdz. 2.3.2.2.1.8.) -
W przeciwnym razie nie zostanie wyswietlony wskaznik W24.

Aby wyswietli¢ sygnat zastepczy na danym semaforze, nalezy wyciggngc przycisk Sz tego
semafora. Uzycie przycisku zostanie zarejestrowane przez licznik. Sygnat zastepczy
wyswietlany bedzie przez czas ok. 90 sekund, po czym samoczynnie wygasnie. Aby
wygasic sygnat zastepczy wczesniej, nalezy wcisng¢ przycisk Sz.

2.3.2.2.1.8. Jazda po torze lewym szlaku dwutorowego (NO, NP)

Tory szlakdw dwutorowych wyposazone sg w urzgdzenia stuzgce do rejestrowania jazd
w kierunku przeciwnym do zasadniczego, a w przypadku wyjazdu dodatkowo sterujgce
wskaznikiem W24 przy wyswietlaniu sygnatu zastepczego. Przed wysSwietleniem sygnatu
nalezy obstuzyé odpowiedni przycisk, ktdrego uzycie rejestrowane jest licznikiem (rys.
2.3.7.).

[ ]
00000 NO1S 00000 NP2S
OISl o nezs i )

Rys. 2.3.7. Przyciski i lampki kontrolne NO, NP

W przypadku wyjazdu na tor lewy szlaku dwutorowego nalezy wcisng¢ czerwony przycisk
NO (niewtasciwy odjazd) - obok przycisku zaswieca sie biata trojkatna lampka kontrolna,
CcoO oznacza ze mozna wyswietli¢c sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy dla wyjazdu na
dany tor. Po wyswietleniu sygnatu zezwalajgcego lampka kontrolna zgasnie, a po
wyswietleniu sygnatu zastepczego bedzie sSwieci¢ do czasu wygaszenia sygnatu
zastepczego. Wyciggniecie przycisku NO przed wyswietleniem sygnatu odwotuje jego
dziatanie.

W przypadku wjazdu z toru lewego szlaku dwutorowego nalezy wyciggngé stabilny
przycisk NP (niewtasciwy przyjazd) - obok przycisku zaswieca sie biata trojkagtna lampka
kontrolna, co oznacza ze mozna wyswietlic sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy dla
wjazdu z danego toru. Dodatkowo w tym stanie wykluczone zostajg przebiegi wyjazdowe
w kierunku danego toru szlakowego. Po wjezdzie pociggu nalezy recznie odwotac
dziatanie przycisku NP naciskajgc na niego lewym klawiszem myszy - lampka kontrolna
zgasnie.
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2.3.2.3. Obstuga blokad liniowych

Blokady liniowe sg urzadzeniami przeznaczonymi do zabezpieczania ruchu na szlakach
poprzez wykluczenie wyjazdu pociggu na zajety tor szlakowy lub wyjazdu dwéch pociggow
na jeden tor szlakowy z przeciwnych kierunkow. Stan blokad liniowych pokazywany jest na
pulpicie nastawczym przy pomocy lampek kontrolnych lub strzatek kierunkowych, a ich
obstuga dokonywana jest przy pomocy przyciskbw o kolorze czerwonym (przyciski
dorazne - kolor czarny).

2.3.2.3.1. Pétsamoczynna blokada liniowa typu C

pmSKP1L (WS [ ]
Poll | PoziL | KoT

__Pwiil__| Liskdw B
oe m—wilamowice)
- — E Blc B

PoiL | Pozil | Kol

Rys. 2.3.11. Przyktadowy ukfad lampek kontrolnych i przyciskow pétsamoczynnej blokady
liniowej typu C (blokada dwukierunkowa z posterunkiem Skp) oraz powtarzacz semafora
wjazdowego

Blokada liniowa typu C wystepuje jako blokada jednokierunkowa lub dwukierunkowa.
Dziatanie blokady opiera sie na parach wspétpracujgcych ze sobg blokéw liniowych: jednej
parze blokow Po/Ko (poczatkowy i koncowy) dla kazdego kierunku ruchu (dla blokady
jednokierunkowej - jedna para na tor) oraz - dla blokady dwukierunkowej - parze blokéw
Poz (pozwolenia). Jeden z blokéw w parze jest zawsze zablokowany, a drugi -
odblokowany. Zablokowanie odblokowanego bloku, dokonywane poprzez wecisniecie
i puszczenie przycisku bloku na pulpicie nastawczym, powoduje rownoczesnie
odblokowanie wspétpracujgcego z nim bloku na sgsiednim posterunku. Podczas
blokowania i odblokowywania bloki zasilane sg prgdem przemiennym z przetwornicy
blokowej, ktérej dziatanie sygnalizowane jest zaswieceniem biatej lampki kontrolnej (na
posterunku, na ktérym trwa blokowanie). Zmiana stanu blokéw sygnalizowana jest
dzwonkiem.

Bloki Po i Ko uniemozliwiajg wyjazd nastepnego pociggu do czasu przybycia
poprzedniego pociggu do sagsiedniego posterunku. Zablokowanie bloku Po jest
potwierdzeniem wyjazdu pociggu na szlak, zablokowanie bloku Ko - potwierdzeniem
wjazdu pociggu na posterunek. Po wy$wietleniu sygnatu zezwalajgcego na wyjazd, do
czasu zablokowania bloku Po ponowne wyswietlenie sygnatu uniemozliwione jest przez
przeciwwtérnos¢ liniowg (Pwl), ktorej dziatanie sygnalizowane jest czerwong lampka
kontrolng. Bloki Poz stuzg do okreslenia, ktéry z posterunkbw ma pozwolenie na
wyprawienie pociggu na szlak. Stan kazdego z blokéw na danym posterunku
sygnalizowany jest biatym lub czerwonym sSwiattem lampki kontrolnej na pulpicie
nastawczym (rys. 2.3.11.), przy czym kolor biaty w przypadku blokéw Po/Ko oznacza stan
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zasadniczy bloku, a w przypadku bloku Poz otrzymanie pozwolenia. Sposob sygnalizaciji
stanu blokady w kolejnych fazach jej pracy przedstawiono w tabl. 2.3.11.

Tabl. 2.3.11. Sygnalizacja stanu pétsamoczynnej blokady liniowej typu C (blokada
dwukierunkowa z posterunkiem Skp)

stacja A stacja B stan blokady
o -0 o |o o o eolce szlak wolny (na obu.stacjach bloki Po
pmSKP | Po | Poz | Ko ke | Pz | Po |pmske |OdblOkowane a bloki Ko zablokowane),
— g -~ _=i_ —— |pozwolenie ma stacja A (na stacji A blok Poz
' p— : odblokowany, na stacji B blok Poz
Po Poz Ko Ko Poz Po
zablokowany)
®e >0 @ |@© e o e @
PISKEL Po f Pez f KoK e b P 1M \yyswietlono sygnat zezwalajgcy na
| ‘ — semaforze wyjazdowym na stacji A
| Po [ Poz | Ko . Ko | Poz I Po 1 .
e >0 @ |@ o o0 e eoe N _
pmSKP | Po | Poz | Ko ke | Pz | pPo | pmske |Zablokowano blok Po na stacji A (obstuzono
— T -——  —— _mi_ —— |przycisk Po na stacji A), blok Ko na stacji B
Ep——— | De——— 1lodblokowany - szlak zajety
e e |o |e e o e @
PTSKPL Po f Per f Ko Ko 1 Fe e 1RSI stwierdzony wjazd pociggu na stacje B przez
p— | ‘ p— urzgdzenia blokady
| Po [ Poz | Ko . Ko | Poz I Po 1 .
e >0 & O ® & & o stwierdzony wjazd pociggu na stacje B przez
e R DR e e L TP posterunek Skp - blokada gotowa do
= e == zwolnienia (tylko gdy sygnaty korica pociggu
- Po | Pz | Ko Ko | Pz | Po | stwierdzane sg przez posterunek Skp)
e > o O ® ® @ ° @ zablokowano blok Ko na stacji B (obstuzono
PRSKE Fo Pz 1 KoK f R 1 P 1P I rzycisk Ko na stagii B), blok Po na stacji A
|—— _ ) === | odblokowany, szlak wolny - blokada
"o | Pz | ko Ko | Pz | Po | powrdcita do stanu wyjsciowego
e >0 @ |@ o o0 e eoe N _
pmSKP | Po | Poz | Ko ke | Pz | po | pmske |Zablokowano blok Poz na stacji A (obstuzono
— T -——  —— _mi_ —— |przycisk Poz na stacji A), blok Poz na stacji
== = e === B odblokowany, pozwolenie ma stacja B

2.3.2.3.1.1. Wyprawienie pociagu

Wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym jest mozliwe, gdy bloki
Poz oraz Po sg odblokowane (ich lampki kontrolne swiecg na biato) oraz wygaszona jest
czerwona lampka kontrolna Pwl (przeciwwtornosé liniowa).

Réwnoczesnie z wyswietleniem sygnatu zezwalajgcego zaswieca sie czerwona lampka
kontrolna Pwl, co oznacza uniemozliwienie ponownego wyswietlenia sygnatu po jego
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wygaszeniu. Po wygaszeniu sygnatu na semaforze nalezy wcisng¢ i pusci¢ przycisk Po
w celu zablokowania bloku Po - lampka kontrolna bloku Po zmieni kolor na czerwony,
a takze zgasnie czerwona lampka kontrolna Pwl. Na sgsiednim posterunku odblokowany
zostanie blok Ko.

Gdy pocigg dojedzie do sgsiedniego posterunku i zwolni szlak, personel ruchu
sgsiedniego posterunku zablokuje u siebie blok Ko, co spowoduje odblokowanie bloku Po
na posterunku ktory wyprawit pocigg - jego lampka kontrolna zmieni kolor na biaty
i blokada powrdci do stanu wyjsciowego.

2.3.2.3.1.2. Przyjazd pociagu

Po wyprawieniu pociggu z sgsiedniego posterunku jego personel ruchu blokuje blok Po, co
powoduje odblokowanie bloku Ko na posterunku ktéry ma przyja¢ pocigg - lampka
kontrolna tego bloku zmienia kolor na czerwony.

Po wjezdzie pociggu na posterunek zaswieca sie biata lampka kontrolna przy przycisku
Ko, co oznacza stwierdzenie wjazdu pociggu przez urzgdzenia blokady. Jezeli wystepuje
uzaleznienie blokady od posterunku Skp, po stwierdzeniu wjazdu pociggu z sygnatami
konca pociggu przez personel posterunku Skp zaswieca sie biata lampka kontrolna przy
przycisku pmSKP. Po stwierdzeniu wjazdu przez urzadzenia blokady i stwierdzeniu
obecnoséci sygnatow konca pociggéw nalezy wcisng€ i pusci¢ przycisk Ko, co powoduje
zablokowanie bloku Ko - lampka kontrolna bloku Ko zmienia kolor na biaty, a blokada
powraca do stanu wyjsciowego.

2.3.2.3.1.3. Zmiana kierunku ruchu

W przypadku blokady dwukierunkowej wyprawienie pociggu mozliwe jest pod warunkiem
odblokowania bloku Poz. Aby blok Poz zostat odblokowany przez sgsiedni posterunek,
nalezy telefonicznie zazgda¢ pozwolenia na wyprawienie pociggu (zaktadka Urzadzenia
lacznosci - rozdz. 2.4.1.2.1.1.).

Aby mozliwe byto wyprawienie pociggu przez sagsiedni posterunek, nalezy zablokowac
blok Poz poprzez wcisniecie i puszczenie przycisku Poz - woéwczas lampka kontrolna tego
bloku zmienia kolor na czerwony. Zmiana stanu bloku Poz dokonywana jest po
telefonicznym porozumieniu sie dyzurnych ruchu obu posterunkéw (zaktadka Urzadzenia
facznosci - rozdz. 2.4.1.2.1.1.).

2.3.2.3.1.4. Obstuga blokady liniowej typu C w sytuacjach nietypowych

W przypadku wyjazdu pociggu na szlak na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dla
prawidtowego dziatania blokady konieczne jest obstuzenie przycisku doraznego dPo
z licznikiem - jego wyciggniecie powoduje zaswiecenie czerwonej lampki kontrolnej Pwl
i umozliwienie zablokowania bloku Po. Uzycie przycisku dPo wymaga wprowadzenia na
szlaku telefonicznego zapowiadania pociggow (zaktadka Urzadzenia fgcznosci - rozdz.
241.24.).
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Przed wjazdem pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dla prawidtowego
dziatania blokady konieczne jest obstuzenie przycisku doraznego dKo z licznikiem - jego
wyciggniecie powoduje zaswiecenie znajdujgcej sie przy nim biatej lampki kontrolnej
i umozliwia prawidtowe zadziatanie blokady podczas wjazdu pociggu (w przeciwnym razie
nie zaswieci sie biata lampka kontrolna przy przycisku Ko i nie bedzie mozliwe
zablokowanie bloku Ko).

Jezeli nie nastgpi zaswiecenie biatej lampki kontrolnej przy przycisku pmSKP, blok Ko
moze zostaC¢ zablokowany poprzez obstuzenie przycisku Ko przy jednoczesnym
wcisnieciu przycisku pmSKP, co zarejestrowane zostanie licznikiem. Wyciggniecie
przycisku pmSKP powoduje zgaszenie biatej lampki kontrolnej przy tym przycisku
w sytuacji gdy nie ma potrzeby wykorzystania stwierdzenia wjazdu przez posterunek Skp.
W przypadku nieprawidtowego dziatania stwierdzania wjazdu pociggu z sygnatami konca
pociggu przez posterunek Skp (np. wskutek usterki blokady liniowej) nalezy wprowadzi¢
telefoniczne zgtaszanie wjazdu pociggow z sygnatami konca pociggu (zaktadka
Urzadzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.1.4.3.).

2.3.2.3.1.5. Obstuga blokady liniowej typu C z posterunkiem odstepowym

Obstuga blokady liniowej typu C z posterunkiem odstepowym jest analogiczna, jak przy
braku takiego posterunku, przy czym pary blokéw Po/Ko wystepujg dla kazdego odstepu
blokowego, a para blokow Poz fgczy posterunki zapowiadawcze na koncach szlaku.
Wyprawienie kolejnego pociggu mozliwe jest po przejezdzie poprzedniego pociggu przez
posterunek odstepowy i zablokowaniu bloku Po (odblokowaniu bloku Ko) przez personel
tego posterunku.

2.3.2.3.2. Pétsamoczynna blokada liniowa typu Eap

dPo1B | dKoS

Borek
e (Zbyszki) 4
. —

odjazd | Pul1B Iprzyjazd
e |0 o

® e WHHB | PoziB | KoS

00000
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Rys. 2.3.12. Przyktadowy ukfad lampek kontrolnych i przyciskow pétsamoczynnej blokady
liniowej typu Eap (z posterunkiem Skp) oraz powtarzacz semafora wjazdowego

Blokada typu Eap jest dwukierunkowg blokadg pdtsamoczynng, ktérej rozwigzania oparte
zostaty na konstrukcji blokady samoczynnej typu Eac. Blokada zasadniczo znajduje sie
w stanie neutralnym i moze by¢ wigczona dla wybranego kierunku ruchu. Wigczenie
blokady odbywa sie na zasadzie zgdania i dania pozwolenia, a zablokowanie nastepuje
samoczynnie po wyjezdzie pociggu. Zwolnienie blokady po wjezdzie pociggu dokonywane
jest analogicznie jak w przypadku blokady typu C. Stan blokady sygnalizowany jest na
pulpicie przy pomocy strzatek kierunkowych. W stanie zasadniczym wszystkie lampki
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kontrolne i strzatki kierunkowe sg wygaszone (rys. 2.3.12.). Sposob sygnalizacji stanu
blokady w kolejnych fazach jej pracy przedstawiono w tabl. 2.3.12.

Tabl. 2.3.12. Sygnalizacja stanu pétsamoczynnej blokady liniowej typu Eap
(z posterunkiem Skp)

stacja A stacja B stan blokady
T T T R A
e6-06 6 6clce o eoe okada w stanie neutralnym
pmSKP | Wbl | Poz | Ko Ko | Poz | Wbl | pmSKP
\b !‘\dl 1 ] b \d\ Il el 1
T = T T *“4 T T T ‘\-.Ih T = H . e .
- pdary Pl pmyad | amazy Pwl o odad | Zgdanie pozwolenia ze stacji A (obstuzono
® ~® @& o o ® @& o e przycisk Wbl na stacji A)
pmSKP | Wbl | Poz | Ko Ko | Poz | Wbl | pmSKP
e | B e “|danie pozwolenia ze stacji B (obstuzono
= - - N1 - przycisl.<_ Poz na st'a_\cji B), ustawiony kierunek
pmSKP | Wbl | Poz | Ko ko | Pz | wo | pmske |Od stacji A do stacji B
Il T, 1 1 ] ‘ \(\ Il el 1
T = T T *“4 _|/-* T T ‘\-.Ih T V4 . .
~ odaxd | Pwl pmyard | gavag  Pwl odad | wySwietlono sygnat zezwalajgcy na
® ~® @& o o e o o e semaforze wyjazdowym na stacji A
pmSKP | Wbl | Poz | Ko Ko | Poz | Wbl | pmSKP
= _V.. === -, S T— !\I_ £ 5 . By
_ odmm | P pmiad | pid  Pw odmd | sygnat na semaforze wyjazdowym na staciji
® ~® & o > @ o o - e Azmienionyna "Stdj", pocigg na szlaku
pmSKP | Wbl | Poz | Ko Ko | Poz | Wbl | pmSKP
= e T=p o : : : .
~ odaxd | Pl pmjazd | pmjard  Pwl odad | stwierdzony wjazd pociggu na stacje B przez
® o o @ 0O ® ® @ ° @ urzadzenia blokady
pmSKP | Wbl | Poz | Ko Ko | Poz | Wbl | pmSKP
I T | et _|stwierdzony wjazd pociggu na stacje B przez
_ odam | Pu pwjd | pmjd  Pu oded | | posterunek Skp - blokada gotowa do
e >0 & o e e o e zwolnienia (tylko gdy sygnaty konca pociggu
pmskP | Wl Pz Ko Ko I oz 1 owml 1emS® | stwierdzane sg przez posterunek Skp)
\b !‘\dl 1 ] b \d\ Il el 1
T = T T *“4 T T T ‘\-.Ih T H H L 0
~ pdery Pl pmyad | sz Pl oded | Zwalnianie blokady ze stacji B (obstuzono
® ~® @& o o e @& o e przycisk Ko na stacji B)
pmSKP | Wbl | Poz | Ko Ko | Poz | Wbl | pmSKP

2.3.2.3.2.1. Zadanie pozwolenia i wyprawienie pociagu

Aby wyprawi¢ pocigg, nalezy wigczy¢ blokade, co inicjowane jest przyciskiem Wbl
(wkaczenie blokady). Jego wcisniecie powoduje zaswiecenie strzatki kierunkowej "odjazd"
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na witasnym posterunku oraz ‘przyjazd" na sagsiednim posterunku Swiattem biatym
migowym oraz wigczenie dzwonka na sgsiednim posterunku, co oznacza zgdanie
pozwolenia na wyprawienie pociggu. Po daniu pozwolenia przez sgsiedni posterunek
strzatki kierunkowe przechodzg w Swiatto biate ciggte. Przed wigczeniem blokady na torze
o ruchu dwukierunkowym nalezy telefonicznie zazgdaé pozwolenia na wyprawienie
pociggu (zaktadka Urzadzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.1.1.).

Réwnoczesnie z wyswietleniem sygnatu zezwalajgcego zaswieca sie czerwona lampka
kontrolna Pwl, a po jego wygaszeniu strzatka kierunkowa "“odjazd"” przechodzi w Swiatto
czerwone ciggte.

Gdy pocigg dojedzie do sagsiedniego posterunku i zwolni szlak, personel ruchu
sgsiedniego posterunku zainicjuje zwalnianie blokady - sygnalizowane jest to dzwonkiem
oraz miganiem na biato strzatki kierunkowej "odjazd”. Po chwili dzwonek przestaje
dzwonic, a strzatka kierunkowa gasnie - blokada powraca do stanu wyjsciowego.

2.3.2.3.2.2. Danie pozwolenia i przyjazd pociggu

Zadanie pozwolenia przez sasiedni posterunek sygnalizowane jest miganiem na biato
strzatki kierunkowej "przyjazd” oraz dzwonieniem dzwonka. Danie pozwolenia odbywa sie
poprzez wcisniecie przycisku Poz - strzatka kierunkowa przechodzi w swiatto biate ciggte,
a dzwonek przestaje dzwoni¢. Wigczenie blokady na torze o ruchu dwukierunkowym
dokonywane jest po telefonicznym porozumieniu sie dyzurnych ruchu obu posterunkow
(zaktadka Urzadzenia tacznosci - rozdz. 2.4.1.2.1.1.).

Po wyswietleniu sygnatu na semaforze wyjazdowym na sgsiednim posterunku strzatka
kierunkowa "przyjazd” zaczyna migaC na czerwono, a po jego wygaszeniu - przechodzi
w swiatto czerwone ciggte.

Po wjezdzie pociggu na posterunek zaswieca sie biata lampka kontrolna przy przycisku
Ko, co oznacza stwierdzenie wjazdu pociggu przez urzgdzenia blokady. Jezeli wystepuje
uzaleznienie blokady od posterunku Skp, po stwierdzeniu wjazdu pociggu z sygnatami
konca pociggu przez personel posterunku Skp zaswieca sie biata lampka kontrolna przy
przycisku pmSKP. Po stwierdzeniu wjazdu przez urzadzenia blokady i stwierdzeniu
obecnosci sygnatéw konca pociggow nalezy wcisngc¢ przycisk Ko inicjujgcy zwalnianie
blokady, co sygnalizowane jest dzwonkiem oraz miganiem na biato strzatki kierunkowe;j
"przyjazd”. Po chwili dzwonek przestaje dzwonié, a strzatka kierunkowa gasnie - blokada
powraca do stanu wyjsciowego.

2.3.2.3.2.3. Obstuga blokady liniowej typu Eap w sytuacjach nietypowych

W przypadku wyjazdu pociggu na szlak na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dla
prawidtowego dziatania blokady konieczne jest obstuzenie przycisku doraznego dPo
z licznikiem - jego wyciggniecie powoduje zablokowanie blokady (Swiatto biate ciggte
strzatki kierunkowej "odjazd" przechodzi w swiatto czerwone ciggte). Uzycie przycisku dPo
wymaga wprowadzenia na szlaku telefonicznego zapowiadania pociggéw (zaktadka
Urzadzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.4.).
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Przed wjazdem pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dla prawidtowego
dziatania blokady konieczne jest obstuzenie przycisku doraznego dKo z licznikiem - jego
wyciggniecie powoduje zaswiecenie znajdujgcej sie przy nim biatej lampki kontrolnej
i umozliwia prawidtowe zadziatanie blokady podczas wjazdu pociggu (w przeciwnym razie
nie zaswieci sie biata lampka kontrolna przy przycisku Ko i nie bedzie mozliwe zwolnienie
blokady).

Jezeli nie nastgpi zaswiecenie biatej lampki kontrolnej przy przycisku pmSKP, blokada
moze zosta¢ zwolniona poprzez obstuzenie przycisku Ko przy jednoczesnym wcisnieciu
przycisku pmSKP, co zarejestrowane zostanie licznikiem. Wyciggniecie przycisku pmSKP
powoduje zgaszenie biatej lampki kontrolnej przy tym przycisku w sytuacji gdy nie ma
potrzeby wykorzystania stwierdzenia wjazdu przez posterunek Skp. W przypadku
nieprawidtowego dziatania stwierdzania wjazdu pociggu z sygnatami konca pociagu przez
posterunek Skp (np. wskutek usterki blokady liniowej) nalezy wprowadzi¢ telefoniczne
zgtaszanie wjazdu pociggow z sygnatami konca pociggu (zaktadka Urzadzenia tgcznosci
-rozdz. 2.4.1.4.3.).

W przypadku rezygnacji z jazdy po wiaczeniu blokady, ale przed wyswietleniem sygnatu
zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym, istnieje mozliwos¢ odwotania jej wigczenia -
w tym celu nalezy kolejno wyciggng¢ przycisk Wbl na posterunku ktéry wigczyt blokade,
a nastepnie wyciggng¢ przycisk Wbl na posterunku ktéry dat pozwolenie. Strzatki
kierunkowe na obu posterunkach zaczynajg miga¢ biatym swiattem, dzwoni dzwonek, po
czym strzatki gasng i blokada powraca do stanu neutralnego.

Wyciggniecie przycisku Wbl przed otrzymaniem pozwolenia spowoduje odwotanie zgdania
pozwolenia i powr6t blokady do stanu neutralnego.

2.3.2.3.2.4. Obstuga blokady liniowej typu Eap z posterunkiem odstepowym

Obstuga blokady liniowej typu Eap z posterunkiem odstepowym jest analogiczna, jak przy
braku takiego posterunku. W przypadku potrzeby wyprawienia kolejnego pociagu, gdy
drugi odstep blokady jest zajety, obstuzenie przycisku Wbl spowoduje wtgczenie kierunku
blokady bez udziatu drugiego posterunku zapowiadawczego. Po zwolnieniu odstepu
blokowego po wjezdzie pociggu na posterunek zapowiadawczy, gdy kolejny pocigg jest na
szlaku lub wigczony zostat dla niego kierunek blokady, blokada na zwalnianym odstepie
nie powrdci do stanu neutralnego, ale przejdzie do stanu ustawionego kierunku ruchu.
W przypadku rezygnacji z jazdy, po wyciaggnieciu przycisku Wbl zwolnione zostang oba
odstepy, lub - w przypadku, gdy drugi odstep jest zajety przez poprzedni pocigg - pierwszy
odstep za posterunkiem rezygnujgcym z wyprawienia pociggu.
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2.3.2.3.3. Samoczynna blokada liniowa typu Eac

kTor1S | it159 | it171 | it185 |

4 [Slemien 15 | B@® @0
o o0 @
Zwb1S | Pzk15 | WbHS | STOP1S

.
Rys. 2.3.13. Przyktadowy uktad Iampek kontrolnych i przyciskdw samoczynnej blokady
liniowej typu Eac (z trzema odstepami blokowymi) oraz powtarzacz semafora wjazdowego

Blokada typu Eac jest dwukierunkowg blokadg samoczynng. Szlak podzielony jest na
odstepy blokowe ostoniete semaforami odstepowymi, na ktérych sygnaty wyswietlane sg
samoczynnie na podstawie niezajetosci odcinkdéw. Wyjazd na szlak uzalezniony jest od
ustawionego kierunku ruchu oraz niezajetosci pierwszego odstepu blokowego. Stan
blokady sygnalizowany jest na pulpicie przy pomocy strzatek kierunkowych i szczelin
kontrolnych zajetosci odstepéw blokowych (rys. 2.3.13.). Swiecenie szczeliny kontrolnej
odstepu blokowego na czerwono oznacza jego zajecie. W przypadku wiekszej liczby
odstepdéw blokowych na pulpicie sygnalizowany moze by¢ stan wybranych odstepodw,
z dodatkowg szczeling kontrolng kTor, sygnalizujgcg zajetos¢ conajmniej jednego odstepu
blokowego catego toru szlakowego. Sposob sygnalizacji stanu blokady w kolejnych fazach
jej pracy przedstawiono w tabl. 2.3.13.

Tabl. 2.3.13. Sygnalizacja stanu samoczynnej blokady liniowej typu Eac
stacja A stacjaB stan blokady

‘ | | kTor1B kTor1A ‘ ‘ |

mo w0 | wo |4 “ mwo | w0 | wo |ustawiony kierunek od stacji A do stacji B,

e ©c°e-°0|e e e @ szakwolny
STOP | Wbl | Pzk | Zwbl Zwbl | Pzk | Wbl | STOP
| | | kTor1B kTortA ‘ ‘ | . . . .
B ST e e ustawmpy kleruqek od stac!'lAdo S.taCJI B1
o e-0-006-060-6 o wyprawiono pociag ze stacji A, odcinek it10
STOP | Wbl | Pzk | Zwbl Zwbl | Pzk | Wbl | STOP ZaJQty

‘ | | kTor1B kTor1A ‘ ‘ |

mo | wo | wo [« 3¢ @ 3¢ w  wo | w | zwalnianie blokady zainicjowane ze stacji B

¢ ecec-e0/0e o o0 |0 (obstuzono przycisk Zwbl na stacji B)
STOP | Wbl | Pzk | Zwbl Zwbl | Pzk | Wbl | STOP

AV 4V <7V 4|<TumB kTumAV dv 4'0 4

pmonnonbnsqu > | < »p.moansonmaoQ
L] o o> 0 ® >0 o0 [ ]

| | | | | |
STOP | Wbl | Pzk | Zwbl Zwbl | Pzk | Wbl | STOP

blokada w stanie neutralnym
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stacja A

stacjaB

stan blokady

Y IV IV I s

kota ¥ IV IV I

: —
L0 pi0y plily K8 »

e o> 00
STOP | Wbl | Pzk | Zwbl

BE * plvg pisog pieoy
e -0 >0 (@
Zwbl | Pzk | Wbl | STOP

zgdanie pozwolenia ze stacji B (obstuzono
przycisk Wbl na stacji B)

Y IV IV I s

kora VIV IV I

}mod‘}nzo Q'}ymo Qﬁ'gg >

5 » preasmasma

danie pozwolenia ze stacji A (obstuzono
przycisk Pzk na stacji A), ustawianie

e o eoe-e0/l0e 000 |0 ,
STOP | Wbl | Pz | Zwbl zwl | P& | we | stop | Kierunku
| | | kTor1B kTor1A | ‘ | . i B B
o | 20 | w30 [ ) | @ B 0 | 50 | it60 uzte:w_lony klerun_e:: g(_i_(S)tFa,CJI B tdo ?tSCJI AI’ K
° o e- 0|0 ® o @ ® o SUZ-OnO przycis Nna stacjl b - sZla
STOP | Wbl | Pz | Zwbl ap Pk wo | stop |ZaMKNiety
‘ | KTor1B | KTorIA | _|odcinek it10 wykazuje zajetos¢, awaryjna
mo o [ oo Te L« P wmo | w0 | w0 | zmiana kierunku zainicjowana ze stacji B
¢ ¢ ° 0 ° 06 6 20 006 O (obstuzono przycisk A na stacji B, nie
STOP | Wbl | Pz | Zwbl Zwol | Pzk | Wbl | STOP

pokazany na rysunku)

2.3.2.3.3.1. Prowadzenie ruchu pociagow

Zasadniczo prowadzenie ruchu pociggoéw po szlaku z blokadg Eac nie wymaga obstugi tej
blokady. Sygnat zezwalajgcy na wyjazd wyswietlony moze zosta¢ gdy pierwszy odstep
blokowy jest wolny i ustawiony jest wtasciwy kierunek blokady. Po przejezdzie pociggu
i zwolnieniu odstepu blokowego mozna ponownie wyprawi¢ pocigg. O odjezdzie pociggéw
nalezy telefonicznie informowa¢ sgsiedni posterunek zapowiadawczy (zaktadka
Urzadzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.2.2.).

2.3.2.3.3.2. Zmiana kierunku ruchu

W przypadku koniecznosci zmiany kierunku ruchu na torze szlakowym mozliwe jest
zwolnienie blokady i wkaczenie jej dla przeciwnego kierunku ruchu. Zwalnianie i wkgczanie
kierunku ruchu mozliwe jest pod warunkiem niezajetosci wszystkich odstepow blokowych.

W celu zwolnienia kierunku blokady nalezy wyciagng¢ przycisk Zwbl (zwolnienie blokady)
na posterunku, na ktéorym ustawiony jest kierunek ‘przyjazd” - strzatka kierunkowa
“przyjazd" na tym posterunku zaczyna migaC na biato, a nastepnie zaczynajg migac
szczeliny kontrolne odcinkéw torowych, co oznacza doprowadzenie urzgdzen na
posterunkach odstepowych do stanu neutralnego (wygaszenie semaforow odstepowych,
z wyjagtkiem ostatnich semaforow przed semaforami wjazdowymi). Na sgsiednim
posterunku zaczyna migac¢ na biato strzatka kierunkowa "odjazd". Po zakonczeniu procesu
zwalniania strzatki kierunkowe na obu posterunkach gasng.

W celu witgczenia kierunku blokady nalezy wcisngC przycisk Wbl (wtgczenie blokady) na
posterunku, ktéry ma wyprawi¢ pocigg - strzatka kierunkowa "odjazd"” na tym posterunku
zaczyna miga¢ na biato, a po chwili zaswieca sie swiattem biatym migowym strzatka
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kierunkowa "przyjazd” na sagsiednim posterunku, sygnalizujgc Zzgdanie pozwolenia.
Nastepnie nalezy wcisng¢ przycisk Pzk (przycisk zmiany kierunku) na posterunku, ktéry
ma przyjgC pocigg - po chwili szczeliny kontrolne odcinkéw torowych zaswiecajg sie
Swiattem biatym ciggtym (wigczone zostajg sygnaty na semaforach odstepowych),
a strzafki kierunkowe na obu posterunkach przechodzg w swiatto biate ciggte, co oznacza
ustawienie kierunku i mozliwos¢ wyprawienia pociggu.

2.3.2.3.3.3. Obstuga blokady liniowej typu Eac w sytuacjach nietypowych

Jezeli blokada wyposazona jest w przyciski STOP, przy zamknieciu toru szlakowego
(zaktadka Urzadzenia facznosci - rozdz. 2.4.1.2.6.) lub w innych sytuacjach
wymagajgcych wstrzymania ruchu pociggoéw, na posterunku na ktérym blokada ustawiona
jest w kierunku "odjazd" mozliwe jest pomocnicze zamkniecie toru poprzez wecisniecie
przycisku STOP, co sygnalizowane jest zaswieceniem strzatki kierunkowej "odjazd”
kolorem czerwonym ciggtym. W tym stanie wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na wyjazd
na dany tor szlakowy jest niemozliwe. Odwotanie zamkniecia toru odbywa sie poprzez
wcisniecie przycisku Wbl - strzatka kierunkowa "odjazd" zaswieca sie kolorem biatym
ciggtym i ponownie mozliwe jest wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na wyjazd. Uzycie
przycisku STOP nie wptywa na stan urzgdzen blokady na drugim posterunku.

W przypadku uszkodzenia odcinka torowego i wykazywania zajetosci odstepu pomimo
braku pociggu na szlaku zwolnienie blokady i wigczenie jej dla przeciwnego kierunku
ruchu normalnym sposobem jest niemozliwe. Jezeli blokada wyposazona jest w ukfad
awaryjnej zmiany kierunku, na posterunku na ktérym blokada ustawiona jest w kierunku
"odjazd" mozliwe jest uzycie plombowanego przycisku A (awaryjna zmiana kierunku) -
powoduje to natychmiastowg zmiane kierunku ruchu bez przechodzenia w stan neutralny,
niezaleznie od stanu niezajetosci odstepéw blokowych. Awaryjna zmiana kierunku
sygnalizowana jest miganiem na czerwono strzatek kierunkowych ustawianego kierunku
ruchu, a na posterunku na ktérym ustawiany jest kierunek "odjazd" dodatkowo dzwoni
dzwonek. Po zakonczeniu zmiany kierunku ruchu, na posterunku, ktéry uzyt przycisku A,
strzatka kierunkowa przechodzi w swiatlo biate ciggte, a na drugim posterunku strzatka
kierunkowa przechodzi w swiatto czerwone ciggte, podobnie jak po obstuzeniu przycisku
STOP - aby mozliwe byto wyprawienie pociggu, nalezy wcisng¢ przycisk Wbl - wéwczas
strzatka kierunkowa przechodzi w swiatto biate ciggte.

Jezeli blokada nie zostata wyposazona w uktad awaryjnej zmiany kierunku, zmiana
kierunku ruchu w przypadku uszkodzenia odcinka torowego jest niemozliwa i prowadzenie
ruchu musi odbywac sie na podstawie telefonicznego zapowiadania pociggéw (zaktadka
Urzadzenia tacznosci - rozdz. 2.4.1.2.4.) z uniewaznieniem wskazan semaforéw sbl
(zaktadka Podglad sytuaciji w terenie - rozdz. 2.2.6.2.).
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2.4. Urzadzenia tgcznosci

W  programie odwzorowano dwa podstawowe rodzaje urzgdzen tgcznosci
wykorzystywanych podczas prowadzenia ruchu kolejowego (rys. 2.4.1.):

= telefoniczng fgcznosc¢ ruchowa,
= radiotgcznos¢ pociggows.

W ISDR - Testowo — m} X
Symulacja  Marzedzia Widok Pomec
Podglad sytuacji wterenie  Pulpit nastawezy Urzadzeniatgcznoici  SEPE- SWDR  Wyciag z rozkladu jazdy Urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK  Inne urzadzenia

Telefoniczna fgcznosc ruchowa

A&
,‘
- z £ “ &
ormi| | mulimuo

Radictacanos pociagowa

[06:03] Tw: Koniec. A [06:05] 36223: 36223 gotdw do odjazdu.
[06:03] Ls: Koniec. [06:06] 36223: Testowo, wjazd dla 36223 prosze.

[06:08] 36223: 36223 gotéw do odjazdu.
Rozmowa z: Liskdw [06:10] 36223: 36223 gotdw do odjazdu.

[06:18] Tw: Testowo, Kowalski. [06:26] 63222: 63222 gotdw do odjazdu.
[06:18] Ls: Liskow, Jaworski.

[06:18] Ls: Czy droga dla pociagu 63222 jest wolna?

[06:18] Tw: Dlz pociagu 62222 droga jest welna.

[06:18] Ls: Powtarzam: Dla pociagu 63222 droga jest wolna.

[06:18] Ls: Koniec.

[06:18] Tw: Koniec.

Rozmowa z: Borek

[06:26] Tw: Testowo, Kowalski.

[06:26] Bk: Borek, Baran.

[06:26] Bk: Czy droga dls pociagu 43220 jest wolna?
[06:26] Tw: Dla pociggu 43220 droga jest wolna.

[06:26] Bk: Powtarzam: Dla pociagu 43220 droga jest walna,
[06:26] Bk: Koniec.

[06:26] Tw: Koniec.

3

Rozmowa z: Straznicowe Slemiert

[06:28] Post17: Posterunek 17, Wrébel, prosze.
[06:28] Tw: Testowao, Kowalski.
[06:28] Tw: Pociag 63222 odjezdza.
[06:28] Post17: Powtarzam: Pociag 63222 adjezdia.
[06:28] Post17: Koniec.
v

numer: (bez opisu) ~ godz.:|:|
zpowodu| ‘tor‘. l:l

Koniec Przyjatem
Zadanie poz. Zadanie poz. do km... numer: Przyjatem
Danie poz. Stoj Wywolgj Stychaé dobrze
Odjazd Prayjazd Na razie bez wjazdu Wjazd podany
Zatrzymat Zatrzymany Jazda torem lewym Jazda na 5z
‘Wistrzymanie wypr. Odwolaj Nakaz jazdy Rozkaz "0"...
Zapowiadanie tel. Odwolaj Rozkaz "S"... Rozkaz "N"...
Ruch dwukierunkowy Odwolaj Manewrza 51/Ms1... Manewr za W5
Usterka przej. Odwotaj Do mnie Ode mnie
Zamknij Otwérz Stej Odwolaj polecenia

Pn 06:28:35 ¥ x Stop | Start

Rys. 2.4.1. Urzadzenia tgcznosci
2.4.1. Telefoniczna tgcznos¢ ruchowa
2.4.1.1. Przeznaczenie i zasady obstugi telefonicznej tgcznosci ruchowej
Telefoniczna tgcznos¢ ruchowa przeznaczona jest do porozumiewania sie z sgsiednimi
posterunkami  zapowiadawczymi, posterunkami  dréznikbw przejazdowych oraz

posterunkami technicznymi w obrebie wilasnego posterunku zapowiadawczego w celu
uzgadniania i przekazywania informacji o ruchu pociggow.
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2.4.1.1.1. Obstuga centralki dyspozycyjnej

Po lewej stronie zaktadki znajduje sie manipulator centralki dyspozycyjnej typu KTE
(rys. 2.4.2.), wzglednie obraz komputerowej centralki dyspozycyjnej typu SLK (rys. 2.4.3.)
stuzgcej do nawigzywania i odbierania potgczeh. Obstuga centralki dyspozycyjnej
przebiega w nastepujgcy sposob:

a) centralka typu KTE

=

Rys. 2.4.2. Centralka typu KTE

W celu nawigzania potagczenia nalezy wcisng¢ wybrany przycisk tgcza, przy ktérym zapali
sie wowczas lampka kontrolna fgcza, nastepnie wcisng¢ przycisk PD (przycisk
dzwonienia) i po zgtoszeniu sie abonenta kontynuowac¢ rozmowe. W przypadku fgczy
straznicowych (a takze stacyjno-ruchowych, jezeli tgczg wiecej niz dwoch abonentéw)
poprzez odpowiedni sposdb wciskania przycisku PD nada¢ mozna wiasciwy sygnat
dzwonkowy lub znak wywotawczy, bedgcy kombinacjg krétkich i dtugich dzwiekéw (rozdz.
2.4.1.3.1.). Dla pozostatych rodzajow taczy sposob weciskania przycisku PD nie ma
znaczenia. Po zakonczeniu rozmowy nalezy wycisngé¢ (ponownie klikngé) przycisk fgcza
w celu roztgczenia sie - lampka kontrolna tgcza zgasnie.

Zgdanie potgczenia sygnalizowane jest miganiem lampki kontrolnej danego tgcza oraz
sygnatem akustycznym (jezeli w danym momencie prowadzona jest rozmowa na innym
taczu - tylko miganiem lampki kontrolnej). Aby odebra¢ potgczenie, nalezy wcisngc
przycisk danego tgcza - lampka kontrolna fgcza przejdzie w $wiatto ciggte - a nastepnie
zgtosic¢ sie i kontynuowac rozmowe. Po zakonczeniu rozmowy nalezy wycisng¢ (ponownie
klikngé) przycisk tacza w celu roztgczenia sie - lampka kontrolna tgcza zgasnie.
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Oprocz przycisku PD w symulatorze czynny jest przycisk KL (kontrola lampek),
umozliwiajgcy sprawdzenie zarowek lampek kontrolnych tgczy. Pozostate przyciski (PMT,
PRP, PN, PO) zwigzane sg z funkcjami nie majgcymi zastosowania w symulatorze (tryb
gtosnoméwigcy, potagczenia z centralg automatyczng) i ich dziatanie nie zostato
odwzorowane. W przypadku zmniejszenia okna programu centralka dyspozycyjna
wyswietlana jest w wersji uproszczonej, bez stuchawki telefoniczne;j.

b) centralka typu SLK

0:00 s ®:11s 08
. Telefoniczne zapowiadanie
Sprowa poc. Koniecpal poc. m;."z_};ryhng_‘h "

Rys. 2.4.3. Centralka typu SLK

W celu nawigzania potgczenia nalezy klikng¢é na wybrany przycisk tgcza, ktérego kolor
zmieni sie woéwczas chwilowo na zoity, a nastepnie na zielony i po zgtoszeniu sie
abonenta kontynuowac¢ rozmowe. W przypadku tgczy straznicowych (a takze stacyjno-
ruchowych, jezeli taczg wiecej niz dwoch abonentdéw) stosowane sg oddzielne przyciski
odpowiadajgce poszczegdlnym sygnatom dzwonkowym lub znakom wywotawczym. Po
zakonczeniu rozmowy nalezy ponownie klikng¢ na przycisk tgcza w celu roztgczenia sie -
kolor przycisku zmieni sie z powrotem na biaty.

Zadanie potgczenia sygnalizowane jest miganiem przycisku danego tgcza na czerwono
oraz sygnatem akustycznym (jezeli w danym momencie prowadzona jest rozmowa na
innym taczu - tylko miganiem przycisku). Aby odebra¢ potgczenie, nalezy klikng¢ na
przycisk danego tgcza - kolor przycisku zmieni sie na zielony - a nastepnie zgtosi¢ sie
i kontynuowac rozmowe. Po zakonczeniu rozmowy nalezy ponownie klikngé na przycisk
tgcza w celu roztgczenia sie - kolor przycisku zmieni sie z powrotem na biaty.

Po kliknieciu przycisku tgcza prawym klawiszem myszy wys$wietlane jest menu, w ktérym
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ustawiC mozna tekst tabliczki ostrzegawczej (np. “Tor nr 1/2 zajety”, "Telefoniczne
zapowiadanie"”) dla danego tacza. Przycisk tgcza z ustawionym tekstem tabliczki
ostrzegawczej wyrdzniony jest czerwonym obramowaniem. W rogu przycisku tgcza
pokazywany jest czas trwania ostatniego potgczenia. Pozostate funkcje centralki
dyspozycyjnej typu SLK nie zostaty odwzorowane w symulatorze, a zwigzane z nimi
przyciski i elementy zostaty pominiete.

2.41.1.2. Sposéb prowadzenia rozmowy

Po nawigzaniu lub odebraniu potgczenia przy pomocy centralki telefonicznej nalezy
zgtosic sie, uzywajgc przycisku Stucham (po uzyciu tego przycisku jego funkcja zostanie
zmieniona na Koniec), a nastepnie kontynuowa¢ rozmowe wybierajgc odpowiednie
telefonogramy.

Rozmowa polega na wybieraniu gotowych wzoréw telefonograméw odpowiednimi
przyciskami telefonogramoéw wraz z okresleniem numeru pociggu, godziny, numeru toru
lub powodu - informacje te wprowadzane sg do pdl znajdujgcych sie nad przyciskami
telefonogramoéw. Pole numer ma postac listy rozwijanej, zawierajgcej ostatnio uzywane
numery lub numery pociggdw znajdujgcych sie w obrebie posterunku i przylegtych
szlakéw. W przypadku jazd lokomotyw luzem, pociggdbw gospodarczych, roboczych,
z towarami wysokiego ryzyka (TWR), z przekroczong skrajnig itp. istnieje mozliwosc¢
uzupetnienia numeru o odpowiednig informacje o rodzaju pociggu - stuzy do tego
rozwijana lista obok pola numer, pozwalajgca na wybor jednego z kilku najczesciej
uzywanych opisow lub wprowadzenie wtasnego (pozycja inne..., rys. 2.4.4.). Pole godz.
moze by¢ wypetniane recznie lub automatycznie - w celu wigczenia ciggtego
automatycznego uzupetniania tego pola nalezy zaznaczy¢ pole Ciggte uzupetnianie pola
godziny w oknie Ustawienia (funkcja przydatna w przypadku prowadzenia ruchu na
podstawie telefonicznego zapowiadania pociggoéw, gdy konieczne jest czeste podawanie
godzin w telefonogramach). Podwojne klikniecie w pole godz. spowoduje wprowadzenie
do niego aktualnej godziny lub jego wyczyszczenie.

Wprowadz opis n
opis pociggu:
sieciowy |
WEZESNIE] UZywane: Usun
oK Anuluj

Rys. 2.4.4. Okno wprowadzania wtasnego opisu

UWAGA!

A Do pola numer nie nalezy wprowadzac¢ okreslen rodzaju pociggu, takich jak "EX",
"TLK", "luzem" itp. Wymagane przy zapowiadaniu okreslenia nalezy wybieraC przy
pomocy listy rozwijanej znajdujgcej sie obok tego pola.
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Po uzyciu przycisku wybranego telefonogramu (z wyjatkiem przyciskow Stucham,
Przyjatem i Koniec) wyswietlane jest okno dialogowe, w ktorym nalezy potwierdzi¢
poprawnosc tresci telefonogramu (istnieje mozliwos¢ wytgczenia tej funkcji poprzez
odznaczenie pola Okno potwierdzenia telefonogramu w oknie Ustawienia - woéwczas
telefonogram wysytany bedzie natychmiast po uzyciu przycisku). Tres¢ odebranych
telefonograméw, z wyjgtkiem telefonogramu Zzgdania pozwolenia nalezy powtarzac lub
potwierdza¢, uzywajgc przycisku Przyjatem (istnieje mozliwo$¢ wytgczenia powtarzania
tresci telefonograméw poprzez zaznaczenie pola Pomin powtarzanie telefonograméw
w oknie Ustawienia).

Jezeli po powtorzeniu telefonogramu nie podaje sie bezposrednio po tym Zadnego
telefonogramu, nalezy wypowiedzie¢ stowo "Koniec" uzywajgc przycisku Koniec. Jezeli
pracownik drugiego posterunku rowniez nie podaje bezposrednio po tym Zzadnego
telefonogramu, takze wypowiada stowo "Koniec", co oznacza zakonczenie rozmowy
(istnieje mozliwos¢ wytgczenia uzywania stowa "Koniec" poprzez zaznaczenie pola Pomin
stowo "Koniec" w oknie Ustawienia). Po zakonczeniu rozmowy nalezy rozigczyc sie
uzywajgc przycisku lub pola tgcza centralki dyspozycyjnej.

Tres¢ rozmowy, a takze wszystkich uprzednio wykonanych rozméw pokazywana jest
w oknie rozmowy powyzej przyciskow telefonogramoéw. Aby usungc¢ zawarto$¢ lub czesé
zawartosci okna rozmowy, nalezy wybrac polecenie Wyczys¢ okno rozmowy telefonu...
z menu Narzedzia.

2.4.1.1.3. Rodzaje taczy telefonicznych

W programie odwzorowano trzy rodzaje tgczy telefonicznych, prowadzonych miedzy
réznymi rodzajami posterunkéw i spetniajgcych rézne funkcje:

= zapowiadawcze (tfpc) - stuzgce do zapowiadania ruchu pociggéw miedzy sgsiednimi
posterunkami zapowiadawczymi,

= straznicowe (tfsn) - stuzgce do powiadamiania dréznikow przejazdowych na danym
szlaku o odjezdzie pociggow,

= stacyjno-ruchowe (tfst) - stuzgce do prowadzenia rozméw pomiedzy
zainteresowanymi posterunkami technicznymi w obrebie wiasnego posterunku
zapowiadawczego.

W kolejnych podrozdziatach przedstawiono opis korzystania z poszczegolnych rodzajéw
tgczy telefonicznych w programie wraz z najwazniejszymi zasadami zapowiadania
pociggdbw i prowadzenia ruchu Kkolejowego. Szczegdtowe informacje na temat
zapowiadania pociggow i prowadzenia ruchu kolejowego znalez¢ mozna w instrukcji Ir-1,
dostepnej na stronie www.plk-sa.pl &.

2.4.1.2. kacza zapowiadawcze

tgcza zapowiadawcze prowadzone sg bezposrednio pomiedzy sgsiednimi posterunkami
zapowiadawczymi i stuzg do zapowiadania ruchu pociggdéw oraz przekazywania innych
informacji zwigzanych z ruchem pociggéw (zgtaszanie odjazdu pociggu, zadanie i danie
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pozwolenia przy prowadzeniu ruchu dwukierunkowego, zamykanie i otwieranie torow
szlakowych itp.).

2.4.1.2.1. Prowadzenie ruchu na szlaku z pétsamoczynng blokada liniowg

Na szlakach z pétsamoczynng blokadg liniowg ruch pociggéw prowadzi sie zasadniczo na
podstawie obstugi i wskazan urzgdzen blokady liniowej (zaktadka Pulpit nastawczy -
rozdz. 2.3.2.3.) - jej zablokowanie jest potwierdzeniem wyjazdu pociggu na szlak,
a zwolnienie  potwierdzeniem przyjazdu pociggu do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego.

Na szlaku jednotorowym oraz przy prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze szlaku
dwutorowego obowigzuje ponadto telefoniczne zgdanie i danie pozwolenia na wyjazd
pociggu (takze wtedy, gdy kierunek blokady byt juz wczes$niej ustawiony). Telefoniczne
Zzgdanie pozwolenia powinno by¢ nadane nie wczesniej, niz 5 minut przed zamierzonym
wyprawieniem pociggu.

Jezeli wystgpi usterka urzadzen uniemozliwiajgca normalng obstuge blokady liniowej,
nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggoéw (rozdz. 2.4.1.2.4.).

2.4.1.2.1.1. Zadanie i danie pozwolenia

Aby zazgdac pozwolenia na wyjazd pociggu, nalezy nawigzac¢ potgczenie, a nastepnie -
wprowadzajgc numer pociggu, i opcjonalnie numer toru (dla szlaku dwutorowego
domyslnie zakladane jest, ze zgdanie pozwolenia dotyczy toru prawego) - uzy¢ przycisku
Zadanie poz. ("Czy droga dla pociggu <numer> jest wolna?"). W przypadku jazdy
lokomotywy luzem, pociggu gospodarczego, roboczego, z towarami wysokiego ryzyka
(TWR), z przekroczong skrajnig itp. nalezy przy zadaniu pozwolenia wybra¢ dodatkowo
odpowiedni opis rodzaju pociggu z listy rozwijanej znajdujgcej sie obok pola numer.
Sasiedni posterunek odpowie na zgdanie udzielajgc pozwolenia ("Dla pociggu <numer>
droga jest wolna.") lub odmawiajgc ("Stéj pocigg <numer>.") wraz z podaniem przyczyny
odmowy (typowo numer pociggu zajmujgcego tor). W przypadku odmowy nalezy
powtorzy¢ zgdanie pozwolenia po ustaniu przyczyny jego odmowy. W przypadku blokady
liniowej dwukierunkowej, po udzieleniu pozwolenia drogg telefoniczng sgsiedni posterunek
obstuzy blokade liniowg w celu ustawienia kierunku, o ile nie zostat ustawiony wczes$niegj
(zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.2.3.).

Aby udzieli¢ pozwolenia na wyjazd pociggu z sgsiedniego posterunku gdy posterunek ten
zazgdat pozwolenia, nalezy - po uprzednim wprowadzeniu numeru pociggu - uzyc
przycisku Danie poz. ("Dla pociggu <numer> droga jest wolna."). Numer pociggu powinien
zosta¢ wprowadzony do pola numer automatycznie po zazgdaniu pozwolenia przez
sgsiedni posterunek. Jezeli danie pozwolenia w danym momencie nie jest mozliwe (np.
inny pocigg o wyzszym priorytecie ma zosta¢ wyprawiony w przeciwnym kierunku), nalezy
uzy¢ przycisku Stoéj ("Stéj pocigg <numer>."), pamietajgc o udzieleniu pozwolenia
w pozniejszym czasie. W przypadku blokady liniowej dwukierunkowej, po udzieleniu
pozwolenia drogg telefoniczng nalezy obstuzyé blokade liniowg w celu ustawienia
kierunku, o ile nie zostat ustawiony wczesniej (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz.
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2.3.2.3.).
2.4.1.2.1.2. Wyprawienie pociagu
Wyprawienie pociggu na szlak wymaga odpowiedniej obstugi blokady liniowej zaleznie od

jej rodzaju - pamietaC nalezy zwtaszcza o awaryjnej obstudze blokady w przypadku jazdy
na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.2.3.).

Jezeli wczesniej nie zazgdano pozwolenia na wyprawienie pociggu (prowadzony jest ruch
jednokierunkowy po torze szlaku dwutorowego), nalezy powiadomi¢ sgsiedni posterunek
0 numerze wyprawionego pociggu. W tym celu nalezy nawigzac potgczenie, a nastepnie -
wprowadzajgc numer pociggu - uzy¢ przycisku Odjazd ("Pocigg <numer> odjechat."”).
W powiadomieniu nie jest wymagane podanie godziny odjazdu. W przypadku jazdy
lokomotywy luzem, pociggu gospodarczego, roboczego, z towarami wysokiego ryzyka
(TWR), z przekroczong skrajnig itp. nalezy przy podaniu informacji o numerze wybraé
dodatkowo odpowiedni opis rodzaju pociggu z listy rozwijanej znajdujgcej sie obok pola
numer.

2.4.1.2.1.3. Przyjazd pociggu
Przyjecie pociggu ze szlaku wymaga odpowiedniej obstugi blokady liniowej zaleznie od jej

rodzaju - pamietac nalezy zwtaszcza o awaryjnej obstudze blokady w przypadku jazdy na
sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.2.3.).

2.4.1.2.1.4. Zatrzymanie pociggu

Jezeli zazgdano pozwolenia wprowadzajgc nieprawidtowy numer pociggu, zrezygnowano
z jazdy po otrzymaniu pozwolenia od sgsiedniego posterunku lub po powiadomieniu tego
posterunku o odjezdzie, badz wycofano pocigg z toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku
Zatrzymany ("Pocigg <numer> jest zatrzymany."). W przypadku ruchu dwukierunkowego,
zgtoszenie zatrzymania pociggu uniewaznia wczesniej otrzymane pozwolenie - pozniejsze
wyprawienie tego pociggu wymaga ponownego zazgdania i otrzymania pozwolenia.

Jezeli wigczono kierunek blokady liniowej typu Eap, ale nie wyswietlono jeszcze sygnatu
zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym, nalezy obstuzy¢ urzgdzenia blokady liniowej
w celu odwotania wtgczenia kierunku (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.2.3.2.3.).
Jezeli rezygnacja z jazdy nastgpita juz po wyswietleniu sygnatu zezwalajgcego na
semaforze wyjazdowym (niezaleznie od rodzaju pétsamoczynnej blokady liniowej),
konieczne jest wprowadzenie telefonicznego zapowiadania pociggéw (rozdz. 2.4.1.2.4.)
zuwagi na brak mozliwosci doprowadzenia urzadzen blokady liniowej do stanu
zasadniczego do czasu przejazdu kolejnego pociggu w tym samym kierunku, ktory
wyprawi¢ nalezy na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.

Jezeli zajdzie koniecznos¢ zatrzymania pociggu wyprawianego przez sgsiedni posterunek,
ktoremu wczesniej udzielono pozwolenia, nalezy uzy¢ przycisku Zatrzymacg,
wprowadzajgc uprzednio numer danego pociggu ("Zatrzymac pocigg <numer>."). Sgsiedni
posterunek potwierdzi zatrzymanie pociggu lub poinformuje, ze pocigg ten zostat juz
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wyprawiony. Jezeli pocigg zostat juz wyprawiony, w razie grozgcego niebezpieczenstwa
istnieje mozliwos¢ jego awaryjnego zatrzymania na szlaku poprzez nadanie sygnatu
"ALARM" przy pomocy urzgdzen radiotgcznosci pociggowej (rozdz. 2.4.2.2.).

2.4.1.2.1.5. Prowadzenie ruchu na szlaku z posterunkiem odstepowym

Posterunek odstepowy wigczony jest w symulatorze do tgcza zapowiadawczego,
a rozmowy prowadzone mogg by¢é wspdlnie pomiedzy posterunkami zapowiadawczymi
i posterunkiem odstepowym. Nie jest mozliwe wywotanie samego posterunku
odstepowego lub samego posterunku zapowiadawczego przez uzytkownika przy pomocy
znakow wywotawczych - wysytany telefonogram, zaleznie od rodzaju, interpretowany
bedzie przez posterunek odstepowy lub zapowiadawczy.

Przy prowadzeniu ruchu na szlaku z posterunkiem odstepowym telefonogramy odjazdu
i przyjazdu wymieniane sg pomiedzy posterunkiem zapowiadawczym a posterunkiem
odstepowym. W przypadku prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze szlaku
dwutorowego telefonogramy Zgdania i dania pozwolenia wymieniane sg pomiedzy
posterunkami zapowiadawczymi, z wyjgtkiem jazd manewrowych poza granice
przetaczania (rozdz. 2.4.1.2.8.), na ktdérg pozwolenia udziela posterunek odstepowy.

Przy prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze z posterunkiem odstepowym przed
zazgdaniem pozwolenia na wyprawienie pociggu nalezy telefonicznie potwierdzi¢ przyjazd
poprzedniego pociggu do wiasnego posterunku wraz z podaniem godziny przyjazdu
poprzez uzycie przycisku Przyjazd ("Pocigg <numer> przyjechat o godzinie <godz.>.").
Potwierdzenie to nalezy stosowac bez wzgledu na to, ile czasu uptyneto od przyjazdu tego
pociggu.

Jezeli przy prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze z posterunkiem odstepowym
wyprawiono pocigg i otrzymano potwierdzenie przejazdu tego pociggu od posterunku
odstepowego, a zamierzane jest wyprawienie nastepnego pociggu, przed zazgdaniem
pozwolenia na wyprawienie nastepnego pociggu nalezy telefonicznie potwierdzi¢ przejazd
poprzedniego pociggu przez posterunek odstepowy wraz z podaniem godziny przejazdu
poprzez uzycie przycisku Przyjazd ("Pocigg <numer> przejechat przez posterunek
odstepowy <nazwa> o godzinie <godz.>."). Wystanie takiego telefonogramu mozliwe jest
tylko wtedy, gdy wyprawiony wczesniej pocigg o okreslonym numerze przejechat przez
posterunek odstepowy - w pozostatych przypadkach przycisk Przyjazd odpowiada za
telefonogram potwierdzenia przyjazd pociggu do wtasnego posterunku zapowiadawczego.

UWAGA!
W symulatorze nie przewidziano uzgadniania z personelem posterunku
odstepowego jazd do kilometra i z powrotem przez posterunek odstepowy.
A W sytuacji takiej posterunek odstepowy nie bedzie zamykat przejazdu i nie bedzie
podawat recznych sygnatdbw zezwalajgcych na jazde za semafor odstepowy -
mozliwe jest jedynie polecenie obsadzie pojazdu trakcyjnego jazdy manewrowej
poza semafor odstepowy przez uzytkownika (zaktadka Podglad sytuacji w terenie
-rozdz. 2.2.4.).
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2.4.1.2.2. Prowadzenie ruchu na szlaku z samoczynng blokada liniowa

Na szlakach z samoczynng blokadg liniowg prowadzenie ruchu pociggéow nie wymaga
obstugi urzgdzen blokady, nie liczgc zmiany kierunku ruchu (zaktadka Pulpit nastawczy -
rozdz. 2.3.2.3.3.1.). Szlak podzielony jest na odstepy blokowe ostaniane samoczynnymi
semaforami odstepowymi. Sygnaty na semaforach odstepowych ukazujg sie samoczynnie
na podstawie stanu niezajetosci odstepdéw blokowych. Mozliwos¢ wyswietlenia sygnatu
zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym uzalezniona jest od ustawionego kierunku oraz
niezajetosci pierwszego odstepu blokowego.

Na szlaku jednotorowym oraz przy prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze szlaku
dwutorowego obowigzuje telefoniczne zgdanie i danie pozwolenia na wyjazd pociggu
(takze wtedy, gdy kierunek blokady byt juz wczesniej ustawiony). Telefoniczne zgdanie
pozwolenia powinno by¢ nadane nie wczesniej, niz 5 minut przed zamierzonym
wyprawieniem pociggu.

Jezeli wskutek usterki dwa pierwsze odstepy stale wykazujg zajetos¢, trzy lub wiecej
semaforéw odstepowych dziata nienalezycie badz z innego powodu nie mozna prowadzi¢
ruchu na podstawie samoczynnej blokady liniowej, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne
zapowiadanie pociggow (rozdz. 2.4.1.2.4.). Wprowadzenie telefonicznego zapowiadania
pociggdbw na szlaku z samoczynng blokadg liniowg jest w programie réwnoznaczne
z wprowadzeniem ruchu w odstepie posterunkéw zapowiadawczych - nalezy woéwczas
wydawaé pociggom wyprawianym po danym torze rozkazy pisemne "S" uniewazniajgce
wskazania semaforéw odstepowych (zaktadka Podglad sytuacji w terenie - rozdz.
2.2.6.2.).

2.4.1.2.2.1. Zadanie i danie pozwolenia

Aby zazgda¢ pozwolenia na wyjazd pociggu, nalezy nawigza¢ potgczenie, a nastepnie -
wprowadzajgc numer pociggu, i opcjonalnie numer toru (dla szlaku dwutorowego
domysinie zaktadane jest, ze zgdanie pozwolenia dotyczy toru prawego) - uzy¢ przycisku
Zadanie poz. ("Czy droga dla pociggu <numer> jest wolna?"). W przypadku jazdy
lokomotywy luzem, pociggu gospodarczego, roboczego, z towarami wysokiego ryzyka
(TWR), z przekroczong skrajnig itp. nalezy przy zadaniu pozwolenia wybra¢ dodatkowo
odpowiedni opis rodzaju pociggu z listy rozwijanej znajdujgcej sie obok pola numer.
Sgsiedni posterunek odpowie na zgdanie udzielajgc pozwolenia ("Dla pociggu <numer>
droga jest wolna.") lub odmawiajgc ("Stéj pocigg <numer>.") wraz z podaniem przyczyny
odmowy (typowo numer pociggu zajmujgcego tor). W przypadku odmowy nalezy
powtorzy¢ zadanie pozwolenia po ustaniu przyczyny jego odmowy. W przypadku blokady
liniowej dwukierunkowej, po udzieleniu pozwolenia drogg telefoniczng sgsiedni posterunek
obstuzy blokade liniowg w celu ustawienia kierunku, o ile nie zostat ustawiony wczes$niej
(zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.2.3.).

Aby udzieli¢ pozwolenia na wyjazd pociggu z sgsiedniego posterunku gdy posterunek ten
zazadat pozwolenia, nalezy - po uprzednim wprowadzeniu numeru pociggu - uzyc
przycisku Danie poz. ("Dla pociggu <numer> droga jest wolna."). Numer pociggu powinien
zosta¢ wprowadzony do pola numer automatycznie po zazgdaniu pozwolenia przez
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sgsiedni posterunek. Jezeli danie pozwolenia w danym momencie nie jest mozliwe (np.
inny pocigg o0 wyzszym priorytecie ma zosta¢ wyprawiony w przeciwnym kierunku), nalezy
uzyé przycisku Stéj ("Stéj pocigg <numer>."), pamietajgc o udzieleniu pozwolenia
w pozniejszym czasie. W przypadku blokady liniowej dwukierunkowej, po udzieleniu
pozwolenia drogg telefoniczng nalezy obstuzy¢ blokade liniowg w celu ustawienia
kierunku, o ile nie zostat ustawiony wczesniej (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz.
2.3.2.3.).

2.4.1.2.2.2. Powiadomienie o odjezdzie pociagu

Jezeli wczesniej nie zazgdano pozwolenia na wyprawienie pociagu (prowadzony jest ruch
jednokierunkowy po torze szlaku dwutorowego), nalezy powiadomi¢ sgsiedni posterunek
0 numerze wyprawionego pociggu. W tym celu nalezy nawigzac¢ potaczenie, a nastepnie -
wprowadzajgc numer pociggu - uzy¢ przycisku Odjazd ("Pocigg <numer> odjechat."”).
W powiadomieniu nie jest wymagane podanie godziny odjazdu. W przypadku jazdy
lokomotywy luzem, pociggu gospodarczego, roboczego, z towarami wysokiego ryzyka
(TWR), z przekroczong skrajnig itp. nalezy przy podaniu informacji o numerze wybrac
dodatkowo odpowiedni opis rodzaju pociggu z listy rozwijanej znajdujgcej sie obok pola
numer.

2.4.1.2.2.3. Zatrzymanie pociagu

Jezeli zazgdano pozwolenia wprowadzajgc nieprawidtowy numer pociggu, zrezygnowano
z jazdy po otrzymaniu pozwolenia od sgsiedniego posterunku lub po powiadomieniu tego
posterunku o odjezdzie, bagdz lub wycofano pocigg z toru szlakowego, nalezy uzyé
przycisku Zatrzymany ("Pocigg <numer> jest zatrzymany."). W przypadku ruchu
dwukierunkowego, zgtoszenie zatrzymania pociggu uniewaznia wczesniej otrzymane
pozwolenie - pdzniejsze wyprawienie tego pociggu wymaga ponownego zazgdania
i otrzymania pozwolenia. Rezygnacja z jazdy po wyswietleniu sygnatu zezwalajgcego na
semaforze wyjazdowym nie powoduje przeszkod w dziataniu samoczynnej blokady
liniowe;.

Jezeli zajdzie koniecznos¢ zatrzymania pociggu wyprawianego przez sgsiedni posterunek,
ktéremu wczesniej udzielono pozwolenia, nalezy uzy¢é przycisku Zatrzymacg,
wprowadzajgc uprzednio numer danego pociggu ("Zatrzymac pocigg <numer>."). Sgsiedni
posterunek potwierdzi zatrzymanie pociggu lub poinformuje, ze pocigg ten zostat juz
wyprawiony. Jezeli pocigg zostat juz wyprawiony, w razie grozgcego niebezpieczenstwa
istnieje mozliwos¢ jego awaryjnego zatrzymania na szlaku poprzez nadanie sygnatu
"ALARM" przy pomocy urzgdzen radiotgcznosci pociggowej (rozdz. 2.4.2.2.).

2.4.1.2.3. Prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze na szlaku dwutorowym

Ruch dwukierunkowy po torze szlaku dwutorowego prowadzony jest na zasadach
analogicznych jak dla szlaku jednotorowego. Ruch dwukierunkowy moze by¢ prowadzony
po torze szlaku dwutorowego w dwéch przypadkach:
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= przy zamknieciu drugiego toru szlakowego,
= przy czynnym drugim torze szlakowym (np. wyprzedzanie pociggdéw na szlaku).

Jezeli dany szlak wyposazony jest w dwukierunkowg blokade liniowg, wprowadzenie
ruchu dwukierunkowego nie wymaga podawania sagsiedniemu posterunkowi
zapowiadawczemu telefonogramow o wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego.
W przeciwnym wypadku nalezy wprowadzi¢ ruch dwukierunkowy telefonogramem, a po
ustaniu jego przyczyny odwotac go.

Przy Zzgdaniu pozwolenia na wyprawienie pociggu po torze lewym szlaku dwutorowego
nalezy oprécz numeru wprowadzi¢ wiasciwy numer toru. W telefonogramach numer ten
automatycznie zastgpiony zostanie okresleniem "lewy” (np. "Czy droga dla pociggu
<numer> po torze lewym jest wolna?").

Wyprawianie i przyjmowanie pociggdéw jadgcych w kierunku przeciwnym do zasadniczego
wymaga obstugi przyciskbw NO oraz NP na pulpicie nastawczym (zaktadka Pulpit
nastawczy - rozdz. 2.3.2.2.1.8.).

2.4.1.2.3.1. Wprowadzanie i odwotywanie ruchu dwukierunkowego

Wprowadzenie ruchu dwukierunkowego poprzez nadanie telefonogramu wymagane jest,
gdy szlak nie jest wyposazony w blokade liniowg przystosowang do takiego ruchu. Jezeli
posterunek nie zarzgdza danym torem szlakowym (tor lewy), zgda wprowadzenia ruchu
dwukierunkowego od drugiego posterunku zapowiadawczego. Wprowadzenie lub zgdanie
wprowadzenia nastepuje poprzez uzycie przycisku Ruch dwukierunkowy z okresleniem
numeru toru, a opcjonalnie numeru ostatniego wyprawionego pociggu oraz godziny jego
wyprawienia (tylko dla wprowadzenia). Zaleznie od sytuacji, nadawany jest jeden
z telefonogramow:

a) gdy drugi z torow szlakowych zostat zamkniety:

"Od <posterunek> do <posterunek> wprowadzam/wprowadzi¢ ruch jednotorowy
dwukierunkowy po torze <tor>, po ktérym ostatni pocigg <numer> odjechat o godzinie
<godz.>."

b) przy czynnych obu torach szlakowych:

"Przy czynnych obu torach wprowadzam/wprowadzi¢ od <posterunek> do <posterunek>
ruch dwukierunkowy po torze <tor>, po ktérym ostatni pocigg <numer> odjechat
0 godzinie <godz.>."

W przypadku zgdania wprowadzenia, ruch dwukierunkowy wprowadzony zostanie
telefonogramem nadanym przez sgsiedni posterunek zapowiadawczy. Odwotanie ruchu
dwukierunkowego, wzglednie zgdanie odwotania nastepuje podobnie, poprzez uzycie
przycisku Odwotaj, znajdujgcego sie po prawej stronie przycisku Ruch dwukierunkowy.
Zaleznie od sytuacji, nadawany jest jeden z telefonogramow:
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a) gdy wprowadzono ruch jednotorowy dwukierunkowy:

"Przywracam/przywroci¢ ruch dwutorowy od <posterunek> do <posterunek> od godziny
<godz.>."

b) gdy wprowadzono ruch dwukierunkowy przy czynnych obu torach:

"Przywracam/przywrocic¢ ruch jednokierunkowy po torze numer <tor> od <posterunek> do
<posterunek> o godzinie <godz.>."

2.4.1.2.4. Telefoniczne zapowiadanie pociggow

Telefoniczne zapowiadanie pociggow na danym szlaku stosowane jest m.in.
w nastepujacych przypadkach:

a) bez wprowadzania osobnym telefonogramem

* W razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym (rozdz. 2.4.1.2.6.1.),
* W razie wyprawienia pociggu do kilometra na szlaku i z powrotem (rozdz. 2.4.1.2.7.).

b) po wprowadzeniu telefonogramem ("Wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggow

2

= gdy na semaforze wyjazdowym na szlak z pétsamoczynng blokadg liniowg nie mozna
nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego na jazde,

= gdy pocigg wyprawiany jest na szlak z pétsamoczynng blokadg liniowg po drodze
przebiegu, dla ktérej nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wyjazdowym,

= gdy dwa pierwsze odstepy samoczynnej blokady liniowej wskutek usterki stale
wykazujg zajetos¢ lub gdy trzy lub wiecej samoczynnych semaforow odstepowych
dziata nienalezycie,

= gdy blokada liniowa dziata nieprawidtowo lub nie moze by¢ obstugiwana.

Przy telefonicznym zapowiadaniu pociggéw podstawg do prowadzenia ruchu pociggoéw sg
telefonogramy zapowiadawcze, a urzgdzenia blokady liniowej obstuguje sie pomocniczo,
oile jest to mozliwe. Telefoniczne zgtoszenie odjazdu jest woéwczas potwierdzeniem
odjazdu pociggu, a telefoniczne zgtoszenie przyjazdu potwierdzeniem przyjazdu pociggu.
Telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawac przed obstuzeniem blokady liniowe;.

UWAGA!

Jezeli wprowadzono telefoniczne zapowiadanie pociggéw a blokada moze by¢
A obstugiwana, nalezy obstugiwac jg bezposrednio po nadaniu telefonogramu dania

pozwolenia bgdz potwierdzenia przyjazdu - w przeciwnym razie sagsiedni

posterunek zapowiadawczy moze wyprawi¢ pocigg z pominieciem ustawienia

Kierunku ruchu.
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Na szlaku dwutorowym, gdy po danym torze obowigzuje ruch jednokierunkowy,
telefoniczne  zapowiadanie  pociggbw  obejmuje  nastepujgce  telefonogramy
zapowiadawcze:

= 0znajmienie odjazdu pociagu,
= potwierdzenie przyjazdu pociggu.

Na szlaku jednotorowym, a takze w przypadku prowadzenia ruchu dwukierunkowego na
torze szlaku dwutorowego telefoniczne zapowiadanie pociggow obejmuje nastepujgce
telefonogramy zapowiadawcze:

= Zzgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu,
= danie pozwolenia na wyprawienie pociggu,

= 0znajmienie odjazdu pociagu,

= potwierdzenie przyjazdu pociggu.

Oznajmienie odjazdu pociggu nalezy nadaé poprzez uzycie przycisku Odjazd
niezwtocznie po odjezdzie pociggu. W telefonogramie nalezy podaé godzine odjazdu
pociggu ("Pocigg <numer> odjechat o godzinie <godz.>.").

Potwierdzenie przyjazdu pociggu nalezy nadacC poprzez uzycie przycisku Przyjazd, gdy
pocigg przyjechat wraz z sygnatem konca pociggu oraz zostat ostoniety sygnatem "Stoj”
na semaforze wjazdowym (jezeli wjazd odbyt sie na sygnat zastepczy - gdy wygasto
Swiatlo sygnatu zastepczego). W telefonogramie nalezy okresli¢ godzine przyjazdu
pociggu ("Pocigg <numer> przyjechat o godzinie <godz.>.").

Zadanie i danie pozwolenia w przypadku prowadzenia ruchu dwukierunkowego na danym
torze dokonywane jest analogicznie jak przy prowadzeniu ruchu w oparciu o blokade
liniowg (rozdz. 2.4.1.2.1.).

2.4.1.2.4.1. Wprowadzanie i odwotywanie telefonicznego zapowiadania pociggéw

Aby wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw poprzez nadanie telefonogramu
(przypadki okreslone w punkcie b), nalezy uzy¢ przycisku Zapowiadanie tel.
("Wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggow ..."). W przypadku szlaku
dwutorowego nalezy poda¢ numer toru, na ktorym wprowadzane ma byc¢ telefoniczne
zapowiadanie pociggow. Dodatkowo podany moze byé powdd wprowadzenia
telefonicznego zapowiadania pociggdéw (jego tres¢ nie jest istotna dla dziatania programu).
W programie nie ma mozliwosci wprowadzania telefonicznego zapowiadania pociggow
tylko dla jednego kierunku ruchu po danym torze.

Aby odwotaé wprowadzone telefonogramem telefoniczne zapowiadanie pociggow, nalezy
uzy¢ przycisku Odwotaj ("Odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggow ..."),
znajdujgcego sie po prawej stronie przycisku Zapowiadanie tel. W przypadku szlaku
dwutorowego nalezy poda¢ numer toru, na ktérym odwotane ma byc¢ telefoniczne
zapowiadanie pociggow.
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UWAGA!

W programie wprowadzenie lub odwotanie telefonicznego zapowiadania pociggéw
A dokonywane moze by¢ tylko przez uzytkownika. Sgsiedni posterunek moze zgtosi¢

nieprawidtowe dziatanie blokady liniowej - wowczas uzytkownik powinien ustalic,

czy jest to skutkiem jej niewtasciwej obstugi czy usterki, i w razie potrzeby

wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow.

2.4.1.2.5. Wstrzymanie wyprawiania

Wstrzymanie wyprawiania stosowane jest w sytuacji, gdy z jakiegokolwiek powodu (np.
brak wolnych torow stacyjnych) nie jest mozliwe przyjmowanie kolejnych pociggow ze
szlaku dwutorowego.

Aby wstrzymac¢ wyprawianie z tylnego posterunku zapowiadawczego, nalezy nawigzac¢
potgczenie z tym posterunkiem i uzyC przycisku Wstrzymanie wypr. Wyswietlone
zostanie okno dialogowe do okreslenia szczegotéw wstrzymania wyprawiania (rys. 2.4.5.).

Wstrzymanie wyprawiania n

WSI_‘,I'Stll:iCh pociggow

|:|p|:| torze; I:I

[1poc. jadacych do: |Ls w
[ poc. kohczacych bieg
[ pociagéw towarowych

oK Anuluj

Rys. 2.4.5. Okno wstrzymania wyprawiania
Dostepne sg nastepujgce mozliwosci:

= wstrzymanie wyprawiania wszystkich pociggow,

= wstrzymanie wyprawiania pociggow po wybranym torze szlakowym (wdwczas
wyprawiane bedg po sgsiednim),

= wstrzymanie wyprawiania pociggow, ktore dalej jadg w okreslonym kierunku,

= wstrzymanie wyprawiania pociggow konczacych bieg,

= wstrzymanie wyprawiania pociggéw towarowych,

= niektore kombinacje powyzszych.

Po Kliknieciu przycisku OK zostanie nadany wiasciwy telefonogram ("Nie wyprawia¢
pociggow ... az do odwotania.").

Wstrzymanie wyprawiania obowigzywa¢ bedzie do odwotania. Jezeli przed uzyciem
przycisku Wstrzymanie wypr. podana zostanie godzina, wstrzymanie wyprawiania bedzie
obowigzywa¢ od tej godziny. Dodatkowo podany moze byCc powdd wstrzymania
wyprawiania (jego tresc¢ nie jest istotna dla dziatania programu).
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Aby odwota¢ wstrzymanie wyprawiania, nalezy uzy¢ przycisku Odwotaj ("Wstrzymanie
wyprawiania pociggow ... odwotuje."), znajdujgcego sie po prawej stronie przycisku
Wstrzymanie wypr.

2.4.1.2.6. Zamkniecie toru szlakowego
Tor szlakowy nalezy zamkng¢ m.in. w nastepujgcych przypadkach:

= powstanie przeszkody do jazdy po danym torze,

= wystgpienie wypadku z pociggiem, uniemozliwiajgcego jego dalszg jazde,

= wystgpienie defektu pojazdu trakcyjnego, uniemozliwiajgcego jego dalszg jazde,

= wystgpienie koniecznosci podzielenia pociggu na szlaku,

= wystgpienie nieprzewidzianej koniecznosci cofania pociggu ze szlaku,

= wystgpienie koniecznosci prowadzenia robét na tym torze,

= wystgpienie koniecznosci jazdy na zajety tor szlakowy,

= wystgpienie koniecznosci jazdy po torze lewym do kilometra na szlaku i z powrotem.

Aby powiadomi¢ sgsiedni posterunek o zamknieciu toru szlakowego, nalezy uzyc
przycisku Zamknij ("Tor od <posterunek> do <posterunek> zamkniety."). W przypadku
szlaku dwutorowego nalezy poda¢ numer toru, ktéry ma zostaé zamkniety. Dodatkowo
podany moze by¢ powdd zamkniecia (jego tres$¢ nie jest istotna dla dziatania programu).

Aby odwota¢ zamkniecie toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku Otwoérz ("Tor od
<posterunek> do <posterunek> otwarty."). W przypadku szlaku dwutorowego nalezy
poda¢ numer toru, ktéry ma zostac otwarty.

UWAGA!

A W programie zamkniecie lub otwarcie toru szlakowego dokonywane moze byc tylko
przez uzytkownika, takze w przypadku zamkniecia toru lewego szlaku
dwutorowego.

2.4.1.2.6.1. Prowadzenie ruchu pociggéw po torze zamknietym

Przy zamknieciu toru szlakowego moze zajs¢ koniecznos¢ wyprawiania pociggow na ten
tor (roboczych, lokomotyw do zdefektowanego sktadu itp.) - ruch pociggéw nalezy w takim
przypadku prowadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania pociggéow (rozdz.
24.1.2.4.). Na tor zamkniety pociggi wyprawia¢ nalezy na rozkazy pisemne "S"
z informacjg o jezdzie na tor zamkniety i opcjonalnie zajety, a w przypadku szlaku
z samoczynng blokadg liniowg - takze =z uniewaznieniem wskazan semaforow
odstepowych (zaktadka Podglad sytuaciji w terenie - rozdz. 2.2.6.2.).

2.4.1.2.7. Jazda do kilometra na szlaku i z powrotem

W przypadku jazdy pociggu do kilometra na szlaku i z powrotem stosuje sie telefoniczne
zapowiadanie pociggéw (rozdz. 2.4.1.2.4.), a blokady liniowej nie obstuguje sie (wyjazd
z reguty odbywa sie na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny). Jezeli jazda ma odby¢ sie
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na tor lewy szlaku dwutorowego, nalezy zamkngC ten tor (rozdz. 2.4.1.2.6.).
Telefonogramy zapowiawcze uzupetnia sie o dodatkowe informacje zwigzane z jazdg do
kilometra i z powrotem.

Aby zazgdac pozwolenia na wyprawienie pociggu do kilometra i z powrotem, nalezy uzyc
przycisku Zadanie poz. do km... Wyswietlone zostanie okno dialogowe, w ktérym nalezy
okresli¢ do ktorego kilometra lub punktu (np. bocznicy szlakowej) ma odby¢ sie jazda (rys.
2.4.6.). Jezeli punkt docelowy zostanie poprawnie okreslony w opisie uzupetniajgcym
numer (np. "do kilometra <km> i z powrotem"), okno to zostanie pominigte.

Jazda: pod

||:||:| kilometra 17,300 i z powrotermn |

OK Anuluj

Rys. 2.4.6. Okno jazdy do kilometra na szlaku i z powrotem

Jezeli jazda do kilometra i z powrotem nie jest przewidziana w rozktadzie, konieczne jest
wydanie rozkazu pisemnego "S" z poleceniem takiej jazdy (zakladka Podglad sytuaciji
w terenie - rozdz. 2.2.6.2.) - w przeciwnym wypadku pocigg przejedzie caty szlak
i zatrzyma sie pod semaforem wjazdowym sgsiedniego posterunku ruchu.

Po wyprawieniu pociggu nalezy nada¢ telefonogram zapowiadawczy informujgcy
0 odjezdzie, uzywajgc przycisku Odjazd. Telefonogram ten powinien zawiera¢ informacje
0 jezdzie pociggu do kilometra i z powrotem ("Pocigg <numer> odjechat o godzinie
<godz.> do kilometra <km> i z powrotem.") - nalezy przed uzyciem przycisku wprowadzi¢
wiasciwy opis poprzez wybranie opcji inne... z rozwijanej listy opisow (na liscie dodanych
opisOw znajdzie sie opis uzyty uprzednio w telefonogramie zgdania pozwolenia).

Po powrocie pociggu nalezy nada¢ telefonogram zapowiadawczy informujgcy
0 przyjezdzie, uzywajgc przycisku Przyjazd ("Pocigg <numer> przyjechat o godzinie
<godz.>."). Jezeli tor szlakowy zostat uprzednio zamkniety, nalezy go ponownie otworzyc.

2.4.1.2.8. Manewry na tor szlakowy

Jezeli zachodzi koniecznos¢ jazdy manewrujgcego taboru poza ustalong granice
przetaczania w kierunku toru po ktérym prowadzony jest ruch dwukierunkowy lub toru
lewego szlaku dwutorowego, nalezy uzyska¢ zezwolenie od sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego. W tym celu nalezy do pola numer wprowadzi¢ okreslenie "manewr”
(w przypadku manewrdw na tor szlaku dwutorowego - dodatkowo wprowadzi¢ numer toru
do pola tor), a nastepnie zazadaé pozwolenia uzywajgc przycisku Zadanie poz. ("Czy
droga dla manewrow na tor szlakowy jest wolna?"). Po ukonczeniu manewrow nalezy
analogicznie zgtosi¢ zwolnienie toru uzywajgc przycisku Przyjazd ("Manewry na tor
Szlakowy sg ukonczone i tor ten jest wolny.").

Polecenie jazdy manewrowej poza ustalong granice przetaczania nalezy poda¢ w postaci
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rozkazu "S" lub odpowiedniego polecenia z menu kontekstowego skfadu (zaktadka
Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.4.) badz poprzez radiotgczno$¢é pociggowg
(rozdz.2.4.2.4.).

2.4.1.2.9. Powiadamianie o usterce urzadzen przejazdowych

W razie wystgpienia usterki urzgdzen przejazdowych na szlaku (stwierdzonej przy pomocy
powtarzacza ssp lub na podstawie telefonicznego zgtoszenia dréznika przejazdowego),
gdy przejazd ten nie jest wyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, zachodzi
konieczno$¢ wydawania rozkazéw pisemnych "O" z poleceniem ostroznej jazdy ze
zmniejszeniem predkosci do 20 km/h na danym przejezdzie (zaktadka Podglad sytuaciji
w terenie - rozdz. 2.2.6.1.). Aby sgsiedni posterunek zapowiadawczy rowniez wydawat
takie rozkazy wyprawianym pociggom, musi zosta¢ powiadomiony o takiej konieczno$ci.

Aby powiadomi¢ sgsiedni posterunek zapowiadawczy o usterce urzadzen przejazdowych
i potrzebie zmniejszenia predkosci jazdy pociggdbw w obrebie przejazdu, nalezy uzyc¢
przycisku Usterka przej. ("Wprowadzam ograniczenie predkosci do 20 km/h w kilometrze
<km> z powodu usterki urzgdzen przejazdowych."). Aby odwotaé ograniczenie, nalezy
uzyé przycisku Odwotaj ("Odwotuje ograniczenie predkoSci w kilometrze <km>."),
znajdujgcego sie po prawej stronie przycisku Usterka przej. Jezeli na danym szlaku jest
tylko jeden przejazd wyposazony w rogatki lub sygnalizatory drogowe, kilometr w tresci
telefonogramu ustalony zostanie automatycznie.

2.4.1.2.10. Wykaz telefonogramoéw uzywanych na tgczach zapowiadawczych

W tabl. 2.4.1. przedstawiono wykaz telefonogramow, jakie uzyte mogg byé przez
uzytkownika w rozmowie prowadzonej na tgczu zapowiadawczym. W nawiasach
ostrokatnych podano informacje zmienne, ustalane automatycznie lub wprowadzane do
pdl numer, godz., z powodu, tor a takze do pol w dodatkowych oknach dialogowych (np.
przy jezdzie do kilometra na szlaku i z powrotem), natomiast w nawiasach kwadratowych
fragmenty telefonograméw wystepujgce opcjonalnie.

Tabl. 2.4.1. Wykaz telefonogramoéw uzywanych na tgczach zapowiadawczych

opis .
- wzor telefonogramu
przycisku
Stucham "<posterunek>, <nazwisko>, stucham."
Koniec "Koniec."
Przyjatem "Powtarzam: <tre$¢>"/ "Przyjatem.”

Zadanie poz. | "Czy droga dla pociggu <numer> [po torze numer <tor>] jest wolna?"

Zadanie poz.|"Czy droga dla pociggu <numer> [po torze numer <tor>] do <km> i
do km... z powrotem jest wolna?"

Danie poz. "Dla pociggu <numer> droga jest wolna."

Stoj "Stoj pocigg <numer> [z powodu <powod>]."
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opis .
- wzor telefonogramu

przycisku

. "Pocigg <numer> odjechat/odjedzie [0 godzinie <godz.>] [po torze
Odjazd "

numer <tor>].

Przviazd "Pocigg <numer> przyjechat [0 godzinie <godz.>]." / "Pocigg <numer>

vl przejechat przez posterunek odstepowy <nazwa> [0 godzinie <godz.>]."
Zatrzymacé "Zatrzymac pocigg <numer> [z powodu <powod>]."
Zatrzymany "Pocigg <numer> jest zatrzymany."

Wstrzymanie
wypr.

"Nie wyprawiac pociggow [jadgcych do <kierunek>] [po torze numer
<tor>] [z powodu <powod>] [od godziny <godz.>] az do odwotania."

Odwotaj

"Wstrzymanie wyprawiania pociggow [po torze numer <tor>] odwotuje
[od godziny <godz.>]."

Zapowiadanie
tel.

"[O godzinie <godz.>] wprowadzam telefoniczne zapowiadanie
pociggow [po torze numer <tor>] od <posterunek> do <posterunek>
[z powodu <powdd>]."

"[O godzinie <godz.>] odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggow [po

Odwotaj torze numer <tor>] od <posterunek> do <posterunek>."
"Od <posterunek> do <posterunek> wprowadzam/wprowadzi¢ ruch
Ruch Jednotorowy dwukierunkowy po torze <tor> [po ktérym ostatni pocigg

dwukierunko
wy

<numer> odjechat o godzinie <godz.>]."/ "Przy czynnych obu torach
wprowadzam/wprowadzi¢ od <posterunek> do <posterunek> ruch
dwukierunkowy po torze <tor> [po ktorym ostatni pocigg <numer>
odjechat o godzinie <godz.>]."

Odwotaj

"Przywracam/przywrocic¢ ruch dwutorowy od <posterunek> do
<posterunek> [od godziny <godz.>]." / "Przywracam/przywrocic ruch
Jednokierunkowy po torze numer <tor> od <posterunek> do
<posterunek> [0 godzinie <godz.>]."

Usterka prze;.

"Wprowadzam ograniczenie predkosci do 20 km/h w kilometrze <km>
[na torze numer <tor>] z powodu usterki urzgdzen przejazdowych."

"Odwotuje ograniczenie predkosci w kilometrze <km> [na torze numer

Odwotaj <tor>]."

Zamkni "Tor [numer <tor>] od <posterunek> do <posterunek> zamkniety [od
) godziny <godz.>] [z powodu <powod>]."

Otworz "Tor [numer <tor>] od <posterunek> do <posterunek> otwarty [0

godzinie <godz.>]."

2.4.1.2.11. Wykaz telefonogramow uzywanych wytacznie przez posterunki
zapowiadawcze obstugiwane przez program

W tabl. 2.4.2. przedstawiono wykaz telefonogramoéw, jakie uzyte mogg by¢ tylko przez
posterunki zapowiadawcze obstugiwane przez program. Zwigzane sg one gtdwnie
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z podaniem btednych danych przez uzytkownika, nieprawidtowg obstugg blokady liniowe;j
lub jej usterkami. W przypadku nieprawidtowosci w dziataniu blokady liniowej, z uwagi na
ograniczenia programu, ocena sytuacji i ewentualne wprowadzenie telefonicznego
zapowiadania pociggow (rozdz. 2.4.1.2.4.) oraz wezwanie stuzb utrzymania (okno Usterki
- rozdz. 2.7.1.) dokonane musi by¢ zawsze przez uzytkownika.

Tabl. 2.4.2. Wykaz telefonogramow uzywanych wytgcznie przez posterunki obstugiwane
przez program

wzor telefonogramu przyczyna uzycia postepowanie uzytkownika

Otrzymano telefonogram . . .
Nalezy poprawi¢ numer pociggu

n H I)" H H H
Jaki numer: zawierajgcy niepoprawny numer |. powtorzyé telefonogram.
pociggu.
Otrzymano telefonogram . .
o " o : Nalezy poprawi¢ numer toru
Jaki tor? zawierajgcy niepoprawny numer |. Y
toru i powtorzy¢ telefonogram.

Nalezy zgtosi¢ odjazd pociggu,
jezeli tego nie uczyniono, albo

Nie otrzymano zgtoszenia zignorowac pytanie i w miare
odjazdu pociggu, a blokada potrzeby wprowadzi¢
"Co wyjechato?" liniowa wykazuje zajecie toru telefoniczne zapowiadanie
szlakowego lub pocigg zbliza pociggoéw oraz wezwac stuzby
sie do posterunku. utrzymania, jezeli wykazywanie
zajetosci toru jest skutkiem
usterki.

Nalezy sprawdzi¢ przyczyne
braku przyjazdu pociggu, jezeli
pocigg nie przyjechat, zgtosi¢
przyjazd pociggu, jezeli tego nie
uczyniono przy telefonicznym
zapowiadaniu pociggow, albo
wprowadzi¢ telefoniczne
zapowiadanie pociggow

i zgtosic przyjazd pociggu oraz
wezwac stuzby utrzymania,
jezeli problem jest skutkiem
usterki blokady liniowe;.

Nie otrzymano potwierdzenia
przyjazdu wyprawionego
pociggu od dtuzszego czasu.

"Co z pociggiem
<numer>?"
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wzor telefonogramu

przyczyna uzycia

postepowanie uzytkownika

"Nie moge wyprawic
pociggu <numer>."

Nie mozna wyprawic¢ pociggu z
powodu nieprawidtowego stanu
blokady liniowej.

Nalezy obstuzy¢ blokade liniowg
w celu przekazania pozwolenia,
jezeli tego nie uczyniono
(zaktadka Pulpit nastawczy -
rozdz. 2.3.2.3.), albo
wprowadzi¢ telefoniczne
zapowiadanie pociggoéw oraz
wezwac stuzby utrzymania,
jezeli problem jest skutkiem
usterki blokady liniowe;j.

"Nie moge wyprawic
<numer>, tor zajety
przez <numer>."

Otrzymano pozwolenie na
wyprawienie pociggu, ale tor
jest zajety lub zarezerwowany
dla innego pociggu.

"Pocigg <numer> jest
opOzniony okoto

Pociag jest opdzniony
(informacja taka nie jest
przekazywana, jezeli na

<op.> minut. posterunku funkcjonuje SWDR).
Nalezy obstuzy¢ blokade liniowag
w celu zablokowania bloku
poczgtkowego, jezeli tego nie
uczyniono (zaktadka Pulpit

" ) Pocigg zbliza sie do posterunku, | nastawczy - rozdz.

Zablokuy blo"k ale nie odblokowat sie dla niego 2.3.2.3.1.1.), albo wprowadzi¢

poczagtkowy.

blok koncowy.

telefoniczne zapowiadanie
pociggow oraz wezwac stuzby
utrzymania, jezeli problem jest
skutkiem usterki blokady
liniowej.

"Blokada liniowa w
torze <tor> dziata
nieprawidtowo."

Obstuga blokady liniowej jest
nieskuteczna lub zauwazono
nieprawidtowosci w jej dziataniu.

Nalezy sprawdzi¢ stan blokady
liniowej i w razie potrzeby
wprowadzi¢ telefoniczne
zapowiadanie pociggow oraz
wezwac stuzby utrzymania.

2.4.1.3. Lacza straznicowe

tacza straznicowe prowadzone sg pomiedzy sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi
poprzez aparaty telefoniczne droznikéw przejazdowych a takze gniazda telefoniczne
umieszczone w szafach ssp i stuzg do powiadamiania dréznikow przejazdowych o jezdzie
pociggow.
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2.4.1.3.1. Sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze

Poniewaz do fgcza straznicowego wigczonych jest trzech lub wiecej abonentow (dwa
posterunki zapowiadawcze oraz posterunki droznikéw, gniazda telefoniczne ssp itp.),
w celu identyfikacji abonentow stosowane sg sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze
bedgce kombinacjg krotkich i dtugich dzwiekow nadawanych poprzez odpowiedni cyk
wciskania przycisku PD centralki dyspozycyjnej typu KTE lub wybranie odpowiedniego
przycisku centralki dyspozycyjnej typu SLK (w przypadku aparatéw typu MB, stosowanych
u droznikow - poprzez odpowiedni cykl zakrecen korbkg induktora).

Sygnaty dzwonkowe i znaki wywoftawcze odbierane sg przez dréznikdw przy pomocy
dzwonka w aparacie telefonicznym oraz dzwonka umieszczonego na zewnagtrz
posterunku. Centralki dyspozycyjne dyzurnych ruchu bedgce zakonczeniem fgcza
straznicowego posiadajg wyrézniacz sygnatdw, dzieki czemu nie sygnalizujg wywotania
skierowanego do innych abonentéw.

Dzwiek krotki (¢) w sygnatach dzwonkowych i znakach wywofawczych powinien trwac
okoto 1/3 sekundy, a dzwiek dlugi (-) okoto 1 sekundy, z wyjgtkiem sygnatéw
dzwonkowych o odjezdzie pociggu, ktorych dzwiek dtugi powinien trwac okoto 6 sekund.
Odstep czasu pomiedzy dzwiekami powinien trwa¢ okoto 1 sekundy.

Rozrozniane przez program sygnaty dzwonkowe i znaki wywoftawcze dla tgcza
straznicowego przedstawiono w tabl. 2.4.3.

Tabl. 2.4.3. Sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze dla tgcza straznicowego
opis oznaczenie znaczenie

sygnat dzwonkowy o odjezdzie pociggu
jeden dtugi dzwiek (-) w kierunku nieparzystym (w kierunku
wzrastajgcego kilometrazu linii)

sygnat dzwonkowy o odjezdzie pociggu
dwa dtugie dzwieki (--) w kierunku parzystym (w kierunku malejgcego
kilometrazu linii)

krétki i dtugi dzwiek,

powtérzone trzykrotnie (¢-2-2-) wywotanie wszystkich droznikow na tgczu

2.4.1.3.2. Powiadamianie dréznikéw o jezdzie pociaggow

Powiadomienie droéznikéw o jezdzie pociggu nalezy do obowigzkéw dyzurnego ruchu,
ktory wyprawia dany pocigg na szlak. Powiadomienie nalezy wykonac w takim czasie, aby
mozliwe byto bezpieczne zamkniecie rogatek przez dréznikéw przed przyjazdem pociggu.

Aby powiadomi¢ dréznikdw o odjezdzie pociggu, nalezy nawigzaé potgczenie nadajgc
wiasciwy sygnat dzwonkowy o odjezdzie pociggu (zaleznie od kierunku ruchu),
a nastepnie uzy¢ przycisku Odjazd ("Pocigg <numer> odjezdza."). Wypetnienie pola
godziny spowoduje podanie informacji o odjezdzie o danej godzinie. W przypadku
wyprawiania pociggu na tor lewy nalezy dodatkowo wprowadzi¢ numer toru szlakowego
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lub okreslenie "lewy"” - numer toru zostanie w telefonogramie automatycznie zamieniony
na okreslenie "lewy"”.

Jezeli zgtoszono odjazd wprowadzajgc nieprawidtowy numer pociggu, zrezygnowano
z jazdy po zgtoszeniu odjazdu lub wycofano pocigg z toru szlakowego, nalezy uzy¢
przycisku Zatrzymany ("Pocigg <numer> jest zatrzymany.") i opcjonalnie powtorzyc
informacje o odjezdzie, poprawiajgc numer.

2.4.1.3.3. Polecenie zamkniecia i otwarcia przejazdu

Aby dréznik zamknat przejazd na polecenie dyzurnego ruchu, bez zgtaszania odjazdu
konkretnego pociggu, nalezy uzy¢ przycisku Zamknij bez podawania numeru toru
szlakowego ("Zamknij przejazd."). Jezeli do pola numer wprowadzona zostanie tres¢
"manewr <liczba>", gdzie <liczba> - liczba jazd, przejazd zostanie otwarty po danej liczbie
jazd taboru (np. pociggu roboczego) przez przejazd ("Zamknij przejazd na <liczba> jazd
manewrowych."), w przeciwnym wypadku - po telefonicznym poleceniu otwarcia
przejazdu.

Aby poleci¢ otwarcie przejazdu, nalezy uzy¢ przycisku Otworz bez podawania numeru
toru szlakowego ("Otworz przejazd."). Przejazd nie zostanie otwarty, jezeli do przejazdu
zbliza sie uprzednio zgtoszony pocigg - w takiej sytuacji przy poleceniu otwarcia przejazdu
droznik poinformuje, ze oczekuje na przyjazd pociggu. Aby odwotac¢ jazde zgtoszonego
pociggu, nalezy uzy¢ przycisku Zatrzymany ("Pocigg <numer> jest zatrzymany.").

2.4.1.3.4. Zamkniecie toru szlakowego

Aby powiadomi¢ dréznikdw o zamknieciu toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku Zamknij
podajgc numer toru szlakowego ("Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek>
zamkniety."). Dodatkowo podany moze by¢ powdd zamkniecia (jego tres¢ nie jest istotna
dla dziatania programu).

Aby odwotaé zamkniecie toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku Otwérz podajgc numer
toru szlakowego ("Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> otwarty.").

2.4.1.3.5. Wykaz telefonogramoéw uzywanych na tgczach straznicowych

W tabl. 2.4.4. przedstawiono wykaz telefonogramow, jakie uzyte mogg byé przez
uzytkownika w rozmowie prowadzonej na fgczu straznicowym. W nawiasach ostrokgtnych
podano informacje zmienne, ustalane automatycznie lub wprowadzane do pdl numer,
godz., z powodu Ilub tor, natomiast w nawiasach kwadratowych fragmenty
telefonogramow wystepujgce opcjonalnie.

Tabl. 2.4.4. Wykaz telefonogramoéw uzywanych na tgczach straznicowych

opis .
przycisku wzor telefonogramu
Stucham "<posterunek>, <nazwisko>, stucham."
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opis .
- wzor telefonogramu
przycisku
Koniec "Koniec."
Przyjatem "Powtarzam: <tres¢>"/ "Przyjatem."
. "Pocigg <numer> odjechat/odjezdza/odjedzie [o godzinie <godz.>] [po
Odjazd "
torze <tor>].
Zatrzymany "Pocigg <numer> jest zatrzymany."
"Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> zamkniety [od
Zamkanij godziny <godz.>] [z powodu <powod>]." / "Zamknij przejazd [na <liczba>
Jjazd manewrowych]."”
. "Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> otwarty [0 godzinie
Otworz " . : "
<godz.>]."/ "Otworz przejazd.

2.4.1.3.6. Wykaz telefonogramoéw uzywanych wytacznie przez posterunki dréznikow

W tabl. 2.4.5. przedstawiono wykaz telefonogramoéw, jakie uzyte mogg by¢ tylko przez
posterunki droznikow. Zwigzane sg one gtdwnie z podaniem btednych danych przez
uzytkownika lub usterkami urzgdzen na przejezdzie. W przypadku nieprawidtowosci
w dziataniu urzgdzen na przejezdzie nalezy wprowadzi¢ na nim ograniczenie predkosci do
20 km/h wydajgc rozkazy pisemne "O" oraz informujgc o tym sagsiedni posterunek
zapowiadawczy (rozdz. 2.4.1.2.9.) a takze wezwac¢ stuzby utrzymania (okno Usterki -

rozdz. 2.7.1.).

Tabl. 2.4.5. Wykaz telefonogramoéw uzywanych wytgcznie przez posterunki dréznikéw

wzor telefonogramu

przyczyna uzycia

postepowanie uzytkownika

"Jaki numer?"

Otrzymano telefonogram
zawierajgcy niepoprawny numer
pociggu.

Nalezy poprawi¢ numer pociggu
i powtorzy¢ telefonogram.

"Jaki tor?"

Otrzymano telefonogram
zawierajgcy niepoprawny numer
toru.

Nalezy poprawi¢ numer toru
i powtorzyé telefonogram.

"Co z pociggiem
<numer>?"

Zgtoszony pocigg od dtuzszego
czasu nie dojechat do
przejazdu.

Nalezy sprawdzi¢ przyczyne
braku przyjazdu pociggu, jezeli
pocigg nie przyjechat, albo
zgtosi¢ zatrzymanie pociagu,
jezeli pocigg zostat zatrzymany
lub zgtoszony omytkowo.

"Usterka urzgdzen na

Zauwazono nieprawidtowosci w
dziataniu urzgdzen

Nalezy sprawdzi¢ stan urzgdzen
przejazdowych i w razie
potrzeby wprowadzic

przejezdzie." . ograniczenie predkosci na
przejazdowych. L o
przejezdzie oraz wezwac stuzby
utrzymania.
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2.4.1.4. Lacza stacyjno-ruchowe

tgcza stacyjno-ruchowe prowadzone sg pomiedzy posterunkami technicznymi (nastawnie,
posterunki zwrotniczych, posterunki Skp itp.) w obrebie posterunku zapowiadawczego
i stuzg do przekazywania poleceh i informacji o ruchu kolejowym niezbednych dla
wspotpracy tych posterunkow.

2.4.1.4.1. Powiadamianie posterunku o jezdzie pociggow

Aby powiadomi¢ posterunek o majgcym nastgpi¢ wjezdzie pociggu i potrzebie zamkniecia
przejazdu lub stwierdzenia obecnosci sygnatow konca pociggu, nalezy nawigzac
potgczenie, wprowadzi¢ numer przyjmowanego pociggu i uzy¢ przycisku Przyjazd
("Pocigg <numer> wjezdza."). Powiadomienie nalezy wykonac przed wjazdem pociggu ze
szlaku. Mozliwe jest takze okreslenie godziny wjazdu lub numeru toru szlakowego®.

Aby powiadomi¢ posterunek o majgcym nastgpi¢ odjezdzie pociggu i potrzebie zamkniecia
przejazdu, nalezy wprowadzi¢ numer wyprawianego pociggu i uzy¢ przycisku Odjazd
("Pocigg <numer> odjezdza."). Wypetnienie pola godziny spowoduje podanie informacji
o odjezdzie o danej godzinie, wypetnienie pola toru - o odjezdzie na dany tor szlakowy*.
Jezeli posterunek wigczony jest do fgcza straznicowego, moze byé powiadamiany
0 odjezdzie pociggow poprzez tgcze straznicowe jednoczesnie z posterunkami droznikow
na szlaku, na zasadach powiadamiania dréznikéw przejazdowych (rozdz. 2.4.1.3.2.).

Jezeli zgtoszono jazde wprowadzajgc nieprawidtowy numer pociggu lub zrezygnowano
zjazdy, nalezy uzyC przycisku Zatrzymany ("Pocigg <numer> jest zatrzymany.")
i opcjonalnie powtorzy¢ informacje o jezdzie, poprawiajgc numer.

UWAGA!

Dla posterunku Skp bez przejazdu, w przypadku jazdy pociggu nieplanowego (np.
drezyny roboczej) powiadomienie posterunku Skp o jego wjezdzie jest konieczne,
natomiast w przypadku pociggdw rozktadowych posterunek stwierdza obecnosc¢
sygnatéw konca pociggu réwniez bez otrzymania powiadomienia.

2.4.1.4.2. Polecenie zamkniecia i otwarcia przejazdu

Aby personel posterunku zamknat przejazd na polecenie dyzurnego ruchu, bez zgtaszania
jazdy konkretnego pociggu, nalezy uzy¢ przycisku Zamknij bez podawania numeru toru
szlakowego ("Zamknij przejazd."). Jezeli do pola numer wprowadzona zostanie tres¢
“manewr <liczba>", gdzie <liczba> - liczba jazd, przejazd zostanie otwarty po danej liczbie
jazd taboru (np. manewrdow) przez przejazd ("Zamknij przejazd na <liczba> jazd
manewrowych."), w przeciwnym wypadku - po telefonicznym poleceniu otwarcia
przejazdu.

Aby poleci¢ otwarcie przejazdu, nalezy uzy¢ przycisku Otworz bez podawania numeru
toru szlakowego ("Otworz przejazd."). Przejazd nie zostanie otwarty, jezeli do przejazdu
zbliza sie uprzednio zgtoszony pociag - w takiej sytuacji przy poleceniu otwarcia przejazdu
personel posterunku poinformuje, ze spodziewa sie pociggu. Aby odwota¢ jazde
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zgtoszonego pociggu, nalezy uzyC przycisku Zatrzymany ("Pocigg <numer> jest
zatrzymany.").

2.4.1.4.3. Telefoniczne zgtaszanie sygnatéow konca pociagu

Jezeli wystgpi usterka urzadzenia stuzgcego do potwierdzania wjazdu z sygnatami konca
pociggu przez posterunek Skp uniemozliwiajgca normalne zwalnianie blokady liniowej,
nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zgtaszanie sygnatéw kohca pociggu i obstugiwa¢ blokade
liniowg awaryjnie (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.2.3.).

Aby wprowadzi¢ telefoniczne zgtaszanie sygnatéw konca pociggu, nalezy uzy¢ przycisku
Zapowiadanie tel. ("Wprowadzam telefoniczne zgtaszanie sygnatow konca pociggu ...").
Podanie numeru toru szlakowego* spowoduje wprowadzenie telefonicznego zgtaszania
sygnatow konca pociggu dla wjazdow z tego toru, brak podania numeru toru - dla wjazdow
z kazdego toru. Dodatkowo podany moze by¢ powdd wprowadzenia telefonicznego
zgtaszania sygnatow konca pociggu (jego tresc¢ nie jest istotna dla dziatania programu).

Aby odwotaé telefoniczne zgtaszanie sygnatow konhca pociggu, nalezy uzyé przycisku
Odwotaj ("Odwotuje telefoniczne zgtaszanie sygnatow korica pociggu ..."), znajdujgcego
sie po prawej stronie przycisku Zapowiadanie tel. Analogicznie jak przy wprowadzeniu,
mozliwe jest odwotanie telefonicznego zgtaszania sygnatow konca pociggu dla wybranego
toru szlakowego* lub dla wszystkich toréw.

2.4.1.4.4. Zamkniecie toru szlakowego

Aby powiadomi¢ posterunek o zamknieciu toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku
Zamknij ("Tor od <posterunek> do <posterunek> zamkniety."). W przypadku wielu toréw
szlakowych nalezy poda¢ numer toru*, ktory jest zamykany. Dodatkowo podany moze byé
powdd zamkniecia (jego tresc¢ nie jest istotna dla dziatania programu).

Aby odwota¢ zamkniecie toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku Otwoérz ("Tor od
<posterunek> do <posterunek> otwarty."). W przypadku wielu toréw szlakowych nalezy
poda¢ numer toru*, ktory jest otwierany.

* W sytuacji, gdy posterunek Skp stwierdza wjazdy z torow szlakowych o takich samych
numerach (np. dwie linie jednotorowe), oznaczane sg one numerem uzupetnionym
o pierwszg litere nazwy sgsiedniego posterunku zapowiadawczego, np. "1A", "1B"
(analogicznie do oznaczen na pulpicie nastawczym).

2.4.1.4.5. Wykaz telefonogramoéw uzywanych na tgczach stacyjno-ruchowych

W tabl. 2.4.6. przedstawiono wykaz telefonogramow, jakie uzyte mogg byé przez
uzytkownika w rozmowie prowadzonej na tgczu stacyjno-ruchowym. W nawiasach
ostrokatnych podano informacje zmienne, ustalane automatycznie lub wprowadzane do
pol numer, godz., z powodu lub tor, natomiast w nawiasach kwadratowych fragmenty
telefonogramow wystepujgce opcjonalnie.

ISDR Dokumentacja uzytkownika wersja dok.: 2020.11.22 ‘ 751/ 116‘




HISDR

Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

Tabl. 2.4.6. Wykaz telefonogramow uzywanych na tgczach stacyjno-ruchowych

opis przycisku

wzor telefonogramu

Stucham "<posterunek>, <nazwisko>, stucham."

Koniec "Koniec."

Przyjatem "Powtarzam: <tre$¢>"/ "Przyjatem.”

Odjazd "Pocigg <nur"'ner> odjechat/odjezdza/odjedzie [o godzinie <godz.>] [po
torze <tor>].

Przyjazd ;Z%:éqrg<;/7rti77'?r> wjezdza/wjedzie [0 godzinie <godz.>] [po torze

Zatrzymany "Pocigg <numer> jest zatrzymany."

Zapowiadanie
tel.

"Wprowadzam telefoniczne zgtaszanie sygnatow konca pociggu [od
godziny <godz.>] [na torze szlakowym numer <tor>] [z powodu
<powod>]."

"Odwotuje telefoniczne zgtaszanie sygnatow konca pociggu [od godziny

Odwotaj <godz.>] [na torze szlakowym numer <tor>]."
"Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> zamkniety [od
Zamknij godziny <godz.>] [z powodu <powod>]." / "Zamknij przejazd [na
<liczba> jazd manewrowych]."
. "Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> otwarty
Otwoérz

[0 godzinie <godz.>]." / "Otwdrz przejazd.”

2.4.1.4.6. Wykaz telefonogramow uzywanych wytacznie przez posterunki
obstugiwane przez program

W tabl. 2.4.7. przedstawiono wykaz telefonogramoéw, jakie uzyte mogg by¢ tylko przez
wspotpracujgce posterunki techniczne. Zwigzane sg one z przekazywaniem informaciji
0 osygnalizowaniu pociggow, podaniem btednych danych przez uzytkownika lub usterkami
urzadzen na przejezdzie. W przypadku nieprawidtowos$ci w dziataniu urzadzen na
przejezdzie nalezy wprowadzi¢ na nim ograniczenie predkosci do 20 km/h wydajgc
rozkazy pisemne "O" oraz wezwac stuzby utrzymania (okno Usterki - rozdz. 2.7.1.).

Tabl. 2.4.7. Wykaz telefonogramow uzywanych wytgcznie przez wspotpracujace
posterunki techniczne
przyczyna uzycia

wzor telefonogramu postepowanie uzytkownika

Otrzymano telefonogram
zawierajgcy niepoprawny numer
pociggu.

Otrzymano telefonogram

Nalezy poprawi¢ numer pociggu

"Jaki numer?" : AR
i powtorzy¢ telefonogram.

Nalezy poprawi¢ numer toru

"Jaki tor?" zawierajgcy niepoprawny numer |. Y
Jacy niepop y i powtorzyé telefonogram.
toru.
ISDR Dokumentacja uzytkownika wersja dok.: 2020.11.22 | 76/116|




=ISDR Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

wzor telefonogramu przyczyna uzycia postepowanie uzytkownika

Nalezy sprawdzi¢ przyczyne
braku przyjazdu pociggu, jezeli
pocigg nie przyjechat, albo
zgtosi¢ zatrzymanie pociagu,
jezeli pocigg zostat zatrzymany
lub zgtoszony omytkowo.

Zgtoszony pocigg od dtuzszego
czasu nie dojechat do
przejazdu.

"Co z pociggiem
<numer>?"

Nalezy sprawdzi¢ stan urzgdzen
przejazdowych i w razie
potrzeby wprowadzic¢
ograniczenie predkosci na

Zauwazono nieprawidtowosci

"Usterka urzadzen na . . .
w dziataniu urzgdzen

przejezdzie."

przejazdowych. przejezdzie oraz wezwac stuzby
utrzymania.
o Przyjazd pociggu z sygnatami
P oq/agh<;1umer> kohca pociggu przy
przyjec fa P wprowadzonym telefonicznym |-
Zsygna ?m/ onca zgtaszaniu sygnatow konca
pociagu. pociggu.
"Pocigg <numer>
przyjechat bez Przyjazd pociggu bez sygnatow |Nalezy sprawdzi¢ przyczyne
sygnatow konca konca pociggu. braku sygnatéw konca pociggu.

pociggu.”

2.4.2. Radiotagcznos¢ pociggowa
2.4.2.1. Przeznaczenie i zasady obstugi radiotacznosci pociggowej

Radiotgcznos¢ pociggowa przeznaczona jest do porozumiewania sie z obsadg pojazdow
trakcyjnych w celu przekazywania wybranych polecen i informacji. Narzedzie to ma
w programie charakter pomocniczy i w wiekszosci powtarza polecenia z menu
kontekstowego sktadu (zaktadka Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.4.).

Rozmowa polega na wybieraniu gotowych wzoréw radiotelefonograméw odpowiednimi
przyciskami radiotelefonogramdéw wraz z okresleniem numeru lub nazwy sktadu przy
pomocy pola numer. Pole numer ma postac listy rozwijanej, zawierajgcej numery
pociggow i nazwy sktaddéw znajdujgcych sie w obrebie posterunku i przylegtych szlakow.
Dopuszczalne jest rowniez wprowadzenie do tego pola fragmentu nazwy sktadu (np.
"MANEWR") lub nazwy pojazdu trakcyjnego w sktadzie (np. "SM42"), pod warunkiem ze
w obrebie posterunku i przylegtych szlakdéw znajduje sie tylko jeden sktad pasujgcy do
wprowadzonego okres$lenia. Uzycie przycisku Wywotaj spowoduje wywotanie wybranego
sktadu ("<numer> do <posterunek>."). Jezeli wprowadzono poprawng nazwe lub numer,
skfad w odpowiedzi zgtosi sie ("Zgtasza sie <numer>.").

W programie kazde nadejscie radiotelefonogramu oznajmiane jest sygnatem dzwiekowym
(istnieje  mozliwos¢ wylgczenia tej funkcji poprzez odznaczenie pola Dzwigk przy
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radiotelefonogramie w oknie Ustawienia). Tres¢ rozmowy, a takze wszystkich uprzednio
wykonanych rozmow pokazywana jest w oknie rozmowy powyzej przyciskow
radiotelefonogramow. Aby usung¢ zawartos¢ lub czes¢ zawartosci okna rozmowy, nalezy
wybrac polecenie Wyczys¢é okno rozmowy radiotelefonu... z menu Narzedzia.

T ESEH

@R @
E (8

Rys. 2.4.7. Manipulator radiotelefonu: a) Radmor 3006, b) Koliber

Nad przyciskami radiotelefonograméw znajduje sie manipulator radiotelefonu, przy
pomocy ktérego mozliwe jest nadanie sygnatdw wywotania selektywnego lub sygnatu
"ALARM" (rys. 2.4.7.). Pozostate funkcje manipulatora radiotelefonu nie zostaty
w programie odwzorowane.

UWAGA!

A W programie nie ma rozréznia na poszczegolne kanaty radiowe - manipulator
radiotelefonu, a takze pozostate elementy radiotgcznosci pociggowej sg wspolne
dla kanatéw drogowych i pociggowych, a takze kanatu ratunkowego.

2.4.2.2. Wywotanie selektywne, ALARM

Sygnaty wywotania selektywnego stuzg do wywotania okreslonej grupy odbiorcow.
W programie sygnaty te nie majg wptywu na zachowanie sie pojazdéw trakcyjnych. Aby
nadac¢ sygnat wywotania selektywnego, nalezy:

a) dla radiotelefonu Radmor 3006 - uzyC przycisku opisanego Wywotanie 1 (wywotanie
maszynistow) lub Wywotanie 3 (wywofanie dyzurnego ruchu) na manipulatorze
radiotelefonu,

b) dla radiotelefonu Koliber - uzy¢ przycisku funkcyjnego opisanego ZEW 1 (wywotanie
maszynistow) lub ZEW 3 (wywotanie dyzurnego ruchu) na manipulatorze radiotelefonu
(drugi i trzeci przycisk od lewej z grupy przyciskdw pod wyswietlaczem LCD).

Sygnat "ALARM" nadawany jest w sytuacji grozgcego niebezpieczenstwa i powoduje
automatyczne wdrozenie hamowania nagtego we wszystkich pojazdach w zasiegu
radiotelefonu. Aby nadac¢ sygnat "ALARM", nalezy:
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a) dla radiotelefonu Radmor 3006 - wcisng¢ plombowany przycisk ALARM na
manipulatorze radiotelefonu (duzy, czerwony, okragty przycisk). Aby przerwa¢ nadawanie
sygnatu "ALARM", nalezy wycisng¢ (ponownie klikng¢) przycisk ALARM,

b) dla radiotelefonu Koliber - wcisng¢ i przytrzymaé ok. 1,5 s przycisk ALARM na
manipulatorze radiotelefonu (duzy, czerwony przycisk po lewej stronie manipulatora).
Podczas nadawania sygnatu "ALARM" podswietlenie przycisku bedzie migaé. Aby
przerwac¢ nadawanie sygnatu "ALARM", nalezy ponownie wcisng¢ przycisk ALARM.

Fakt nadania sygnatu zostanie odnotowany w oknie rozmowy. Sktady zatrzymane
sygnatem "ALARM" bedg oczekiwaC zezwolenia na dalszg jazde przekazanego drogg
radiowg lub poleceniem z menu kontekstowego sktadu.

2.4.2.3. Przekazywanie informacji drogg radiowg

Przy wjezdzie z okreslonych kierunkéw, gdy zmieniany jest kanat radiowy, sktady bedag
zgtasza¢ sie do proby tgcznosci ("<posterunek>, <numer> zgtasza sie do proby
facznosci.”). Na zgtoszenie nalezy odpowiedzie¢ uzywajgc przycisku Stychaé dobrze
("<numer> stycha¢ dobrze."). Proba tgcznosci zostanie pominieta jezeli wczesniej
nawigzano tgcznosc¢ z danym sktadem.

Jezeli sklad bedzie zblizat sie do semafora wjazdowego wskazujgcego sygnat "Stoj”,
zgtosi sie o przygotowanie przebiegu wjazdowego ("<posterunek>, prosze o wjazd dla
<numer>."). W sytuacji takiej mozna uzy¢ przycisku Wjazd podany ("<numer> wjazd
podany.”), Na razie bez wjazdu ("<numer> na razie bez wjazdu.") lub Jazda na Sz
("<numer> jazda odbedzie sie na sygnat zastepczy na tor <tor> z powodu <powdd>.").

Przycisk Jazda na Sz stuzy do poinformowania sktadu o planowanej jezdzie na sygnat
zastepczy. Tor docelowy i powdd uzycia sygnatu zastepczego wprowadzany jest
w oddzielnym oknie dialogowym. Po otrzymaniu takiej informacji, gdy sktad znajdzie sie
w odpowiedniej odlegtosci od semafora lub bedzie gotowy do odjazdu, zgtosi mozliwosc
podania sygnatu zastepczego ("<posterunek> mozna podawac sygnat zastepczy dla
<numer>.").

W przypadku wyprawiania pociggu na tor lewy nalezy poinformowacC o tym maszyniste
przy pomocy przycisku Jazda torem lewym ("<numer> jazda torem lewym do
<posterunek>."), przy czym kierunek wyjazdu wprowadzany jest w oddzielnym oknie
dialogowym.

2.4.2.4. Przekazywanie polecen droga radiowa
Aby poleci¢ kontynuacje jazdy po awaryjnym zatrzymaniu lub po podyktowaniu rozkazu

pisemnego, nalezy uzy¢ przycisku Nakaz jazdy ("<numer> mozna jechac."). Polecenie to
jest odpowiednikiem polecenia Rd1 "Nakaz jazdy" z menu kontekstowego skfadu.

UWAGA!
Po uzyciu przycisku Nakaz jazdy w odniesieniu do sktadu znajdujgcego sie
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w obrebie stacji, kierunek jazdy zostanie wybrany na podstawie utozenia drogi
przebiegu lub umiejscowienia pojazdu trakcyjnego w sktadzie - w przypadku
niejednoznacznosci mozliwe jest rozpoczecie jazdy w btednym kierunku.

Aby poleci¢ jazde manewrowg, nalezy uzy¢ przycisku Do mnie ("<numer> jazda do
mnie.") dla jazdy w kierunku budynku nastawni lub Ode mnie ("<numer> jazda ode mnie.")
dla jazdy w kierunku przeciwnym. Polecenia te sg odpowiednikami polecen Rm1 "Do
mnie" oraz Rm2 "Ode mnie" z menu kontekstowego skfadu, jednak z inaczej
interpretowanym kierunkiem.

UWAGA!

Kierunek jazdy po uzyciu przycisku Do mnie lub Ode mnie okreslany jest na
podstawie potozenia budynku nastawni wzgledem sktadu (po otrzymaniu polecenia
"Jazda do mnie" skiad ruszy w kierunku budynku nastawni, a po otrzymaniu
polecenia "jazda ode mnie" w kierunku przeciwnym).

A Do mnie Ode mnie

—I'T:I -
> B < =

(nastawnia)

Aby poleci¢ jazde manewrowg za sygnat zabraniajgcy na sygnalizatorze przytorowym,
nalezy uzy¢ przycisku Manewr za S1/Ms1... i wprowadzi¢ nazwe sygnalizatora (bez
dodatkowych oznaczen, takich jak "1/2", "m") w otwartym oknie dialogowym ("<numer>
zezwalam na manewr za sygnat zabraniajgcy na sygnalizatorze <sygn.>."). Polecenie to
jest odpowiednikiem polecenia Manewr za S1/Ms1... z menu kontekstowego sktadu.

Aby poleci¢ jazde manewrowg za wskaznik W5, nalezy uzy¢ przycisku Manewr za W5
("<numer> zezwalam na manewr za wskaznik W5."). Polecenie to jest odpowiednikiem
polecenia Manewr za W5 z menu kontekstowego skfadu (uwaga: w wiekszosci
przypadkow zezwolenie takie nalezy poda¢ w rozkazie pisemnym "S" - zaktadka Podglad
sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.6.2.).

Uzycie przycisku Stéj nakazuje zatrzymanie skfadu ("<numer> stéj."). Polecenie to jest
odpowiednikiem polecen D2 "Stéj" lub Rm4 "Stéj" z menu kontekstowego sktadu.

Uzycie przycisku Odwotaj polecenia ("<numer> odwotuje polecenia."”) powoduje
uniewaznienie wydanego wczesniej zezwolenia na jazde manewrowg za sygnat
zabraniajgcy lub wskaznik W5, a takze rozkazow pisemnych. Polecenie to jest
odpowiednikiem polecenia Odwotaj polecenia z menu kontekstowego sktadu.
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Dyktowanie rozkazow pisemnych przy pomocy urzgdzen radiotgcznosci pociggowej
odbywa sie z wykorzystaniem takich samych formularzy, jakie uzywane sg przy
doreczaniu rozkazéw pisemnych poleceniami z menu kontekstowego sktadu (zaktadka
Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.6.).

Uzycie jednego z przyciskow Rozkaz pisemny "O"..., Rozkaz pisemny "S"... lub Rozkaz
pisemny "N"... powoduje wystanie radiotelefonogramu informujgcego o zamiarze
dyktowania rozkazu pisemnego ("<numer> bedziemy dyktowac rozkaz pisemny «O» / «S»
/ «N»..."). Po chwili sktad poinformuje o gotowosci do przyjecia rozkazu ("<posterunek>
mozna dyktowac rozkaz dla <numer>."). Powtdrne uzycie przycisku rozkazu pisemnego
spowoduje otwarcie formularza stuzgcego do wprowadzenia tresci rozkazu. Po wystaniu
rozkazu jego tres¢ zostaje zapisana w oknie rozmowy, a po chwili sktad potwierdza
otrzymanie rozkazu powtarzajgc jego tresc. Podyktowane rozkazy sag archiwizowane
i dostepne do podgladu analogicznie jak rozkazy doreczne przy pomocy polecenia z menu
kontekstowego sktadu.

2.4.2.6. Wykaz radiotelefonograméw uzywanych przez uzytkownika

W tabl. 2.4.8. przedstawiono wykaz radiotelefonogramoéw, jakie uzyte mogg by¢ przez
uzytkownika w rozmowie prowadzonej przez urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej.
W nawiasach ostrokatnych podano informacje zmienne, ustalane automatycznie lub
wprowadzane do pola numer a takze do pél w dodatkowych oknach dialogowych (np. przy
jezdzie manewrowej za sygnalizator wskazujgcy sygnat "Sto;").

Tabl. 2.4.8. Wykaz radiotelefonograméw uzywanych przez uzytkownika

opis przycisku

wzor radiotelefonogramu

Przyjatem

"Przyjgtem."

Wywolaj

"<numer> do <posterunek>."

Slychaé dobrze

"<numer> stychac dobrze."

Na razie bez
wjazdu

"<numer> na razie bez wjazdu."

Wjazd podany

"<numer> wjazd podany."

Jazda torem
lewym

"<numer> jazda torem lewym do <posterunek>."

Jazda na Sz

"<numer> jazda odbedzie sie na sygnat zastepczy na tor <tor>
Z powodu <powod>."

Nakaz jazdy "<numer> mozna jechac."
II< H 4 H n "< A A
Rozkaz "O"... numer>" bedziemy dyktowac rozkaz pisemny «Ox»." | "<tres$¢
rozkazu>
II< H ’4 H n "< A A
Rozkaz "S"... numer>" bedziemy dyktowac rozkaz pisemny «S»." | "<tre$¢
rozkazu>
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opis przycisku

wzor radiotelefonogramu

"<numer> bedziemy dyktowac rozkaz pisemny «N»." | "<treS¢

Rozkaz "N"... "

rozkazu>
Manewr za "<numer> zezwalam na manewr za sygnat zabraniajgcy na
S1/Ms1... sygnalizatorze <sygn.>."

Manewr za W5

"<numer> zezwalam na manewr za wskaznik W5."

Do mnie "<numer> jazda do mnie."
Ode mnie "<numer> jazda ode mnie."
Stoj "<numer> stoj."

Odwotaj polecenia

"<numer> odwotuje polecenia.”

2.4.2.7. Wykaz radiotelefonograméw uzywanych przez obsade pojazdéw trakcyjnych

W tabl. 2.4.9. przedstawiono wykaz radiotelefonograméw, jakie uzyte mogg byc tylko

przez obsade pojazdo
i informacji, a takze
podano fragmenty rad

w trakcyjnych. Zwigzane sg one gtownie z przekazywaniem polecen
ze zgtaszaniem nieprawidtowosci. W nawiasach kwadratowych
iotelefonogramow wystepujgce opcjonalnie.

Tabl. 2.4.9. Wykaz radiotelefonogramoéw uzywanych przez obsade pojazdéw trakcyjnych

wzor
radiotelefonogramu

przyczyna uzycia postepowanie uzytkownika

"Zgtasza sie

" %%

Wywotanie sktadu przez

<numer>. uzytkownika.

"Brryiatem.” Potwierdzenie odbioru )
yjgrem. radiotelefonogramu.

"<posterunek>, Zmiana kanatu radiowego przy

<numer> zgtasza Sie
do proby tacznosci.” *

zblizaniu sie z okreslonego
kierunku, wymagajgca préby
tgcznosci.

Nalezy odpowiedzie¢ na prébe
tgcznosci.

*

"<posterunek>,
prosze o wjazd dla
<numer>."**

Zblizanie sie do semafora
wjazdowego wskazujgcego
sygnat "Stoj".

Nalezy przygotowac przebieg
wjazdowy lub poinformowaé
o aktualnej sytuaciji.

"<posterunek>, co
Z wjazdem dla
<numer>?"**

Dtugotrwate oczekiwanie na
wyswietlenie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze
wjazdowym.

Nalezy przygotowac przebieg
wjazdowy lub poinformowac
o aktualnej sytuacji.

"<posterunek> mozna

podawac sygnat

Zgtoszenie mozliwosci podania
sygnatu zastepczego po
uprzednim otrzymaniu informac;ji

Po uprzednim upewnieniu sie
0 poprawnym przygotowaniu

zastepczy"dla o planowanej jezdzie na taki drogi przebiegu mozna podac
<numer>. sygnat zastepczy.

sygnat.
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wzor
radiotelefonogramu

przyczyna uzycia

postepowanie uzytkownika

"<posterunek> mozna
dyktowac rozkaz dla
<numer>."

Zgtoszenie mozliwosci
podyktowania rozkazu
pisemnego po uprzednim
otrzymaniu informac;ji

0 zamiarze podyktowania
rozkazu pisemnego.

Mozna podyktowac rozkaz
pisemny.

"Przyjatem, <treSc¢>."

Powtdrzenie tresci
podyktowanego rozkazu.

"<posterunek> do
<numer>, wpuscite$
mnie na tor bez sieci
trakcyjnej!”

Wijazd pojazdu z napedem
elektrycznym na odcinek bez
sieci trakcyjnej.

Nalezy ustali¢ przyczyne
sytuacji i wycofaé sktad przy
uzyciu lokomotywy o napedzie
nieelektrycznym.

"<posterunek> do
<numer>, doszto do
wykolejenia!" **

Wykolejenie sktadu.

W programie nie zostata
przewidziana mozliwosc
wkolejenia skfadu - nalezy
rozpoczg¢ symulacje od
poczatku lub wczyta¢ wczesniej
zapisany stan.

"<posterunek> do
<numer>, skfad
zatrzymany sygnatem
ALARM! Czekam na
dyspozycje."

Zatrzymanie sktadu sygnatem
"ALARM".

Nalezy ustali¢ sytuacje i po
upewnieniu sie o braku
niebezpieczenstwa przygotowac
i poleci¢ dalszg jazde.

"<posterunek> do
<numer>, tarcza /
powtarzacz / semafor
<sygn.> ciemny."

Miniecie lub zblizanie sie do

sygnalizatora nieoswietlonego.

Nalezy sprawdzi¢ stan
sygnalizatora i w razie potrzeby
wezwac stuzby utrzymania
(okno Usterki - rozdz. 2.7.1.).

"<posterunek> do
<numer>, sygnat na
semaforze wygast." **

Zmiana sygnatu na semaforze
z sygnatu zezwalajgcego na
sygnat "Stoj".

Nalezy ustali¢ przyczyne
wygashniecia sygnatu
zezwalajgcego i w razie
potrzeby ponownie wyswietli¢
sygnat zezwalajgcy, wyswietlic
sygnat zastepczy lub
podyktowac rozkaz pisemny.

"<posterunek> do
<numer>, mam
problemy techniczne
[nie moge dalej

Defekt pojazdu trakcyjnego.

Nalezy ustali¢ sytuacje i w razie
potrzeby wezwac zastepczy
pojazd trakcyjny (rozdz.
2.5.4.1.). Jezeli defekt nastagpit
na torze szlakowym, moze

Jjechac]."** okazac sie konieczne
zamkniecie tego toru.
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wzor

radiotelefonogramu przyczyna uzycia postepowanie uzytkownika

Gotowos¢ do odjazdu zgtoszona
"<numer> odjazd."/ |maszyniscie przez kierownika
"<numer> gotéw do | pociggu - radiotelefonogram -
odjazdu.” w zasadzie nieistotny dla
uzytkownika.

** Tre$¢ wybranych radiotelefonograméw ma kilka wariantow wybieranych losowo i moze
rézni¢ sie od podanej w tabeli.

ISDR Dokumentacja uzytkownika wersja dok.: 2020.11.22 | 84/116|




=ISDR Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

2.5. Rozktad jazdy
W programie rozktad jazdy dla posterunku prezentowany moze by¢é na dwoch zakfadkach:

= Wyciag z rozktadu jazdy - wycigg z rozktadu jazdy dla posterunku,
= SEPE - SWDR - System Wspomagania Dyzurnego Ruchu (SWDR).

Dla starszych rozktaddéw jazdy funkcjonalnos¢ Systemu Wspomagania Dyzurnego Ruchu
moze sie rozni¢ od opisanej. Dla rozktadow jazdy sprzed 2009 roku System Wspomagania
Dyzurnego Ruchu jest niedostepny.

Do rozktadu jazdy dotgczony moze by¢ plik zawierajgcy dodatkowe informacje, takie jak
plan przejs¢ lokomotyw, jednostek trakcyjnych, skfadéw pociggébw pasazerskich czy
informacje o pracy manewrowej. Plik ten moze by¢ otwarty poleceniem Dodatkowe
informacje do rozkladu jazdy z menu Pomoc. Przy braku takiego pliku lub przy
symulacji bez rozktadu jazdy polecenie to jest niedostepne.

Plik z dodatkowymi informacjami do rozktadu jazdy powinien by¢ umieszczony w katalogu
rozktadu jazdy i mie¢ nazwe zgodng z nazwg pliku rozktadu jazdy, z rozszerzeniem *.pdf,
lub nazwe w formacie "<rozktad>_<post>.pdf", gdzie <rozktad> - nazwa pliku rozktadu
jazdy, <post> - skrét posterunku ruchu.

2.5.1. Wyciag z rozktadu jazdy

Wyciag z rozktadu jazdy (rys. 2.5.1.) jest statyczng tabelg zawierajgcg wykaz pociggow
przejezdzajgcych, uruchamianych i rozwigzywanych na posterunku wraz z godzinami
przyjazdu i odjazdu oraz innymi informacjami. Wycigg z rozktadu jazdy nie uwzglednia
pociggéw nieplanowych, takich jak drezyny czy pociggi sieciowe. Tabela sktada sie
z nastepujgcych kolumn:

= Numer pociagu - skrét rodzaju i numer pociggu, z rozroznieniem pociggow w kierunku
parzystym i nieparzystym,

* Przyjmuje sie na tor - numer toru do przyjecia pociggu,

* Pociag kursuje pomiedzy - relacja pociggu,

» Czas jazdy z ... min - skrét nazwy poprzedniego posterunku zapowiadawczego i czas
jazdy z tego posterunku w minutach,

= Czas przyjazdu - godzina i minuta przyjazdu,

= Czas postoju - dtugos¢ postoju w minutach,

= Czas odjazdu - godzina i minuta odjazdu,

= Wyprawia sie z toru nr - numer toru do wyprawienia pociggu (zasadniczo taki sam jak
numer toru do przyjecia pociggu, moze by¢ rézny np. w przypadku planowych
manewrow),

= Czas jazdy do ... min - skrot nazwy nastepnego posterunku zapowiadawczego i czas
jazdy do tego posterunku w minutach,

= Termin kursowania pociggu - dni kursowania,

= Uwagi - uwagi dotyczgce pociggu.
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W ISDR - Testowo - m] X
Symulacja Marzedzia Widok Pomoc
Podglad sytuacji wterenie Pulpit nastawczy Urzadzenia facznosci  SEPE - SWDR  Wyciag z rozkladu jazdy  Urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK  Inne urzadzenia
"
MNumer pociggu PO;?%Z:;:M Czas ) . Uwagi:
% 3 2.8 _ op.
. ) o E = v
:mz {nf %jg o s % E przyjazdu  |postaju|  odjazdu é ; EE kuIse(:w:ma z l;:z;t’g"“’;:]'in
:;_ g :EL? POCZﬁthOWB koﬁ:gwa £ na whasnym posterunku ruchu % " é P %’p;ﬁz‘:?me
- godz. | min. min. | godz. | min. pociag nr)
1 2 3 4 5 5] 7 8 g 10 1 12 13 14 15
TME 363311 Slemien Towarowy Wilamowice Azoty S1/5 00 30 o 00 30 Ls/5 1-7
MPE 63100 2 Wilamowice Slemier Ls/5 01 15 1 01 16 2 Siya 7
TLS 342801 Slemien Towarowy Zbyszki sl/5 02 35 ] 02 35 Bk/5 1-5
MPS 34101 1 Slemien Zbyszki 8174 03 13 1 03 14 1 Bk/5 17
TKS 332131 Slemien Towarowy Liskéw A/5 03 35 ] 03 35 Ls/5 1-5
TKS 332132 Liskow Slemien Towarowy Ls/5 04 il ] 04 1" dlys 1-5
IPS 43100 1 Zbyszki Slemien Bk /5 04 21 1 04 22 1 Sl/4 17
TPE 631370 Wilamowice Slemien Towarowy Ls/5 04 32 o 04 32 dlys 1-7
MPE 36101 1 Slemien wilamowice Sl/4 04 35 1 04 36 1 Ls/5 7
ROJ 36221 1 Slemien Wilamowice S1/5 05 08 1 05 0% 1 Ls/5 1-7
EIE 6304 2 Wilamowice Slemiert Ls/5 05 22 0 05 22 2 Sl74 7
ROJ 63220 2 wilamowice Slemien Ls/35 05 49 1 05 50 2 slys 1-5
ROJ 36223 1 Slemien Wilamowice S1/5 06 07 1 06 08 1 Ls/5 1-5
ROJ 63222 2 Wilamowice Slemied Ls/5 06 28 1 06 28 2 /s 1-7
MPE 36103 2 Slemien Wilamowice Sl/s 06 33 1 06 34 2 Ls /5 1-7
APM 43220 1 Zhyszki Slemien Bk/5 06 36 1 06 a7 1 875 1-5
TLS 432800 Zbyszki Slemien Towarawy Bk/5 06 48 ] 06 48 Slys 1-5
APM 34221 1 Slemien Zbyszki Sl/s 06 51 1 06 52 1 Bk/5 1-7
ROJ 63224 2 Wilamowice Slemien Ls/5 06 56 1 08 57 2 S1/5 1-7
ROJ 36225 1 Slemien Wilamowice sl/s o7 0o 1 o7 01 1 Ls/5 1-7
MPE 63102 2 Wilamowice Slemien Ls/35 o7 15 1 o7 16 2 Slya 6.7
ROJ 33220 Testowo Slemied 07 29 3 5175 1-5
MPE 36105 1 Slemien Wilarnowice Slya 07 33 1 07 34 1 Ls /5 6,7
APM 43222 1 Zbyszki Slemien Bk /5 o7 39 1 o7 40 1 §1/5 1-7
RQOJ 63226 2 Wilamowice Slemien Ls/5 o7 56 1 07 57 2 §i/s 1-7
ROJ 36227 1 Slemien Vilamowice Sl/3 og 01 3 os 04 1 Ls /5 1-7
MPE 63104 2 Wilamowice Slemien Ls/5 08 03 1 08 04 2 Sly4 7
LMS 369501 Slemien ‘Wilamowice Port /4 08 13 ] 08 13 Ls/5 1-5 o
Pn 06:03:45 ¥ b | Sop | st

Rys. 2.5.1. Wycigg z rozktadu jazdy

Dni kursowania oznaczane sg cyframi od 7 do 7. Cyfry te podawane mogg by¢ jako zakres
lub pojedynczo, rozdzielone przecinkami. Ponizej przedstawiono przyktady oznaczen dni
kursowania:

= 1-5 - kursuje od poniedziatku do pigtku,
6,7 - kursuje w soboty i niedziele,
= 1-5,7 - kursuje od poniedziatku do pigtku i w niedziele.

Uwagi dotyczgce poszczegodlnych pociggdbw sg ponumerowane, a ich wykaz wraz
z numerami zamieszczony jest pod tabelg rozktadu jazdy. Uwagi mogag zawierac
informacje o planowych manewrach, zmianie numeru pociggu, przejsciach sktadow
i lokomotyw itp.

Mozliwy jest zapis wyciggu z rozktadu jazdy do pliku *html (dokument sieci web)
z poziomu edytora rozktadu jazdy. Plik taki mozna nastepnie otworzyC przy pomocy
przegladarki internetowej i wydrukowac.
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2.5.2. System Wspomagania Dyzurnego Ruchu

System Wspomagania Dyzurnego Ruchu (SWDR) pozwala na podglad aktualizowanych
na biezgco informacji o rozktadzie jazdy i jego realizacji (kursowanie pociggow,
opo6znienia, uwagi). System wspodtpracuje z Systemem Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej
(SEPE) obejmujgcym catg sie¢ PKP PLK S.A.

UWAGA!
W programie System Wspomagania Dyzurnego Ruchu odwzorowany zostat
W uproszczeniu - odwzorowano w ograniczonym zakresie zaktadki:

= Wykaz pociggoéw (brak mozliwosci zmiany stacji czy zakresu czasu dla ktérego
pokazywany jest rozktad jazdy, brak zgtaszania gotowosci i wprowadzania
analiz),
= Opis pociagu (brak niektérych informacji, np. numeru zaméwienia KWR),
A = Trasa pociagu (brak niektorych kolumn, ograniczenie do poprzedniego
i nastepnego posterunku, ewentualnie wieksza liczba posterunkow zaleznie od
dostepnych danych rozktadu jazdy).

Pozostate zaktadki (Kody opdznien, Przesytki nadzwyczajne i TWR, Zarzgdzanie
RJ, Skomunikowania/Przejscia sktadu, Towary Niebezpieczne) nie zostaty
w programie odwzorowane.

Wersja odwzorowanego w symulatorze systemu moze roznic sie od wersji aktualnie
uzywanej w PKP PLK S.A.
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2.5.2.1. Wykaz pociagow

W 1SDR - Testowo - ] X
Symulacja Marzedzia Widok Pomoc
Podglad sytuacji wterenie Pulpit nastawczy Urzadzenia facznosci  SEPE- SWDR  Wyciag z rozkladu jazdy Urzadzenie zdalngj kontroli RASP-UZK  Inne urzadzenia
Wykaz pociagéw  Opis pociagu  Trasa pociagu
czas pobrania danych z ba.
Testowo v Opis oznaczen

Potwierdzenie przez dyspozytora Pociagi Infarmacje dodatkowe

@ wszystkie () potwierdz. () nie potwierdz, @ wszystkie O uruch.+kor. O uruchamian, O koczace O kursujace 72 £lemien

Uwagi eksploatacyjne Uwagi wiasne Nr pociagu Do: Wilamowice

‘ | | | ‘ |a" P:  P.Regionalne
ﬂgmn—mm Mi poc. | Z kietunku post. (gl gdCo o) Tor | il | P.zam. | P. obl | Typ p- | Bl b0t el s el acla po
W 15-0601:15 | 0 | 15-0601:15 Liskw 63100 Slemiefi 462 | 10 1.0 ph e 15-0601:16 | 0 | 15-06 01:16 [Wilamowice
M| 15-0602:35 | 0 | 15-06 02:35 342801 Slermiefi Borek 462 | 00 0.0 15-0602:35 | 0 | 15-06 02:35 |Slemien Towarowy
M| 15060313 0 | 15060313 341 Slemmiefi Borek 462 | 1.0 1.0 ph 11 15-0603:14 | 0 | 15-06 03:14 |Slemien
M| 15060318 0 | 15060318 362401 Slemmiefi Liskéw 463 | 00 0.0 15-0603:15 | 0 | 15-06 03:18 |Slemien Towarowy
W | 15-0603:35 | 0 | 15-0803:35 =l 332131 Slernier Liskwy 463 | 00 0.0 15-0603:35 | 0 | 15-06 03:35 |Slemief Towarowy
W™ 15060411 | 0 | 15-06804:11 Liskéwy 332132 Slernieri 462 | 00 0.0 15-0604:11 | 0 | 15-06 04:11 |Liskdw
W | 15060421 | 0 | 15-08 04:21 Borek 43100 Slernieri 462 | 1.0 1.0 ph 11 15-0604:22 | 0 | 15-06 04:22 | Zbyszki
V| 15-0604:32 | 0 |15-0604:32 Liskwy 631370 Slemier 462 | 00 0.0 15-06 04:32 | 0 | 15-06 04:32 |Wilamowice
V| 15-0604:35 | 0 | 15-06 04:35 36101 Slemier Liskw 463 | 1.0 1.0 ph 11 15-0604:36 | 0 | 15-06 04:36 |Slemier
V| 15-0605:08 | 0 | 15-06 05:08 36221 Slemier Liskw 463 | 05 1.0 ph 11 15-0605:09 | 0 | 15-06 05:09 |Slemier
¥ | 15-06 0522 | 0 |15-0B 05:22 Liskcwy 6304 Slemien 462 | 00 0o 2 15-0605:22 | 0 | 15-06 05:22 |Wilamowice
¥ | 15-0605:24 | 0 |15-0B 05:24 365301 Slemien Liskw 463 | 00 0o 16-0605:24 | 0 | 15-05 05:24 |Slemier
V| 15-0605:49 | 0 | 15-D6 05:49 Liskw 63220 Slemier 462 | 05 1.0 ph 2 15-06 05:50 | O | 15-06 05:50 [Wilamowice
Liskow 463 | 05 | 10
V| 15-0606:28 | 0 | 15-06 06:26 Liskcw 63222 Slemier 462 | 05 1.0 ph 2 15-0606:29 | O | 15-06 0B:29 [Wilamowice
W I 18-0606:33 | 0 | 15-06 06:33 36103 Slerniefi Liskw 463 | 10 1.0 ph e 16-0606:34 | 0 | 15-06 DB:34 |Slemien
W I 15-0606:36 | 0 | 15-06 06:36 Borek 43220 Slerniefi 462 | 08 1.0 ph 11 15-0606:37 | O | 15-06 06:37 | Zhyszki
VI 15060648 | 0 | 15-08 06:48 Borek 432800 Slernieri 462 | 00 0.0 15-0606:45 | O | 15-06 06:48 | Zhyszki
W (™| 15-0606:51 | 0 | 15-06 06:51 34221 Slermiefi Borek 462 | 05 1.0 ph 11 15-060B:52 | 0 | 15-06 DE:52 |Slemien
W || 15-06 06:56 | 0 | 15-06 06:56 Liskw 63224 Slemiefi 462 | 05 1.0 ph e 15-06 06:57 | O | 15-06 0B:57 [Wilamowice
M| 15-0607:00 | 0 | 1506 07:00 36225 Slemmiefi Liskéw 463 | 05 1.0 ph 11 15-0607:01 | 0 | 15-06 07:01 |Slemien
M| 15-0607:20 | 0 | 15-06 07:20 337411 Slemmiefi Liskéw 463 | 00 0.0 15-0607:20 | 0 | 15-06 07:20 |Slemien
VA 15060723 | 0 | 15-0607:23 Borek 463702 Liskwy 463 | 120 | 170 pt 15-0607:40 | 0 | 15-06 07:40 | Zbyszki
W |I™ 15060726 | 0 |15-0B07:26 361621 Slernier Liskwy 463 | 00 0.0 15-0607:26 | 0 | 15-06 07:26 |Slemief Towarowy
W 33220 Slernieri 462 | 00 0.0 13 15-0607:29 | 0 | 15-06 07:29 | Testowo
W |l 15-0607:39 | 0 |15-0607:39 Borek 43222 Slemier 462 | 05 1.0 ph 11 15-06 07:40 | 0 | 15-06 07:40 | Zhyszki
W | 15-0607:56 | 0 | 15-06 07:56 Liskwy 63226 Slemier 462 | 05 1.0 ph 2 15-06 07:57 | 0 | 15-06 07:57 [Wilamowice
V|~ 15-0608:01 | 0 | 15-08 08:01 36227 Slemier Liskw 463 | 05 30 ph 11 15-0608:04 | 0 | 15-06 08:04 |Slemier
V| 15-0608:03 | 0 |15-06 08:03 Liskwy 63104 Slemier 462 | 1.0 1.0 ph 2 15-0608:04 | 0 | 15-06 08:04 [Wvilamowice *
< >

£#) Wpiowadzanie godzin

llog¢ pociggéw -> 143
Pn 06:01:23 ¥ w [ stop | sten

Rys. 2.5.2. System Wspomagania Dyzurnego Ruchu

Zaktadka Wykaz pociggow (rys. 2.5.2.) zawiera tabele podobng do tabeli wyciggu
zrozktadu jazdy. Obejmuje ona wszystkie pociggi przejezdzajgce, uruchamiane
i rozwigzywane na posterunku w zakresie 12 h wzgledem aktualnego czasu, w tym
pociggi nieplanowe, takie jak drezyny czy pociagi sieciowe. Niektdre informacje w tabeli
wyrozniane sg kolorami, ktérych legenda otwierana jest przyciskiem Opis oznaczen.
Tabela sktada sie z nastepujgcych kolumn:

= K (kursuje) - pole oznaczajgce kursowanie pociggu* (kolor czerwony - pocigg posiada
uwagi eksploatacyjne),

= NK (nie kursuje) - pole oznaczajgce odwotanie pociggu* (kolor niebieski - rezygnacja
z trasy przez przewoznika, kolor turkusowy - odwotanie pociggu w zamknieciu),

= Prz. plan. - data i godzina planowego przyjazdu pociggu,

= +/- - opbznienie przyjazdu pociggu w minutach (kolor jasnozielony - pocigg objety
rozliczeniem z tytutu jakosci),

* Prz. rzecz. - data i godzina rzeczywistego przyjazdu pociggu,

» Rodz. - oznaczenie literowe rodzaju pociggu (wyrdznienie kolorem oznacza
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wprowadzenie rzeczywistego czasu przyjazdu lub odjazdu: kolor szary - przez
dyspozytora, kolor ciemnozielony - przez dyzurnego ruchu),

= Nr poc. (dwie kolumny dla numerdw nieparzystych i parzystych) - numer pociggu (kolor
z0tty - pociag przewozi przesyiki nadzwyczajne lub niebezpieczne; zielona ramka -
pocigg kursuje w ramach indywidualnego rozktadu jazdy (IRJ)),

= Z kierunku post. - nazwa poprzedniego posterunku zapowiadawczego (kolor
ciemnopomaranczowy - pocigg przewozi towary niebezpieczne),

= W kierunku post. - nazwa nastepnego posterunku zapowiadawczego,

= Tor - litera "L" oznacza planowe wyprawienie pociggu po torze lewym,

= Nr L. - numer linii kolejowej, na ktorg wyprawiany jest pociag,

* P. zam. - postéj zamoéwiony** w minutach (kolor pomaranczowy - wyrdznienie wartosci
innych niz "0,0"),

= P. obl. - postdj obliczony (wedtug rozktadu jazdy) w minutach (kolor pomaranczowy -
wyrdznienie wartosci innych niz "0,0"),

= Typ p. - typ postoju,

= P T-peronitor dla pociggéw pasazerskich z postojem,

= Odj. plan. - data i godzina planowego odjazdu pociggu,

= +/- - opbznienie odjazdu pociggu w minutach,

= Odj. rzecz. - data i godzina rzeczywistego odjazdu pociggu (kolor rézowy lub
pomaranczowy - pocigg zatrzymany),

= Stacja poczatkowa - stacja uruchomienia pociggu,

= Stacja koncowa - stacja rozwigzania pociagu,

* Przewoznik - nazwa przewoznika uruchamiajgcego pociag.

* Dla pociggow kursujgcych stale domysinie zaznaczane jest pole K. W przypadku

pociggdéw dodatkowych poczgtkowo oba pola K i NK sg odznaczone, a zaznaczenie

jednego z nich nastepuje automatycznie po otrzymaniu informacji o uruchomieniu lub

odwotaniu pociggu (w przypadku pociggu uruchamianego na wtasnym posterunku ruchu -

po zestawieniu pociggu i nadaniu mu wtasciwego numeru).

** Postéj zamowiony przez przewoznika, np. postdj handlowy w celu wymiany podréznych
- w odrdznieniu do postojow technicznych, wynikajgcych z krzyzowan, oczekiwania na
zwolnienie szlaku itp., ktére nie sg pokazywane w tabeli ("0,0") i w zaleznosci od sytuac;ji
ruchowej mogag zosta¢ pominiete.

Wraz z uptywem czasu zaznaczenie pociggu automatycznie ustawiane jest na nastepny
przyjezdzajgcy lub odjezdzajgcy wedtug rozktadu jazdy pociag (tzw. "wstega”). Kolor
zaznaczenia ma nastepujgce znaczenie:

= fioletowy - nastgpi przyjazd pociagu,
= zielony - nastgpi odjazd pociagu,
= biekitny - nastgpi przejazd pociggu bez zatrzymania.

Reczny wybor pociggu przy pomocy klawisza myszy lub kursorow powoduje zaznaczenie
go kolorem niebieskim. Dla zaznaczonego pociggu mozliwe jest wprowadzenie danych
o rzeczywistym czasie przyjazdu i odjazdu, a takze podglad uwag eksploatacyjnych oraz
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innych informacji. Uwagi eksploatacyjne oraz uwagi wtasne widoczne sg w polach
bezposrednio nad tabelg, natomiast inne informacje o zaznaczonym pociggu oraz o jego
trasie dostepne sg w zaktadkach Opis pociagu oraz Trasa pociggu. Uwagi
eksploatacyjne mogg zawiera¢ informacje o planowych manewrach, zmianie numeru
pociggu, przejsciach sktadow i lokomotyw itp.

Przy pomocy pdl wyboru znajdujgcych sie u gory zaktadki mozliwe jest filtrowanie wykazu
pociggéw wedtug wybranych kryteriow:

» Potwierdzenie przez dyspozytora - wyswietlanie wszystkich pociggéw, wyswietlanie
pociggdéw dla ktérych wprowadzono rzeczywisty czas odjazdu i przyjazdu Ilub
wyswietlanie pociggow dla ktorych nie wprowadzono rzeczywistego czasu odjazdu
i przyjazdu,

» Pociagi - wyswietlanie wszystkich pociggdw, wyswietlanie pociggéow uruchamianych lub
rozwigzywanych na wiasnym posterunku lub wyswietlanie tylko pociggéw oznaczonych
jako kursujgce (z zaznaczonym polem K).

Pole Nr pociagu znajdujgce sie u gory zaktadki umozliwia wyszukanie w wykazie pociagu
0 zadanym numerze. W tym celu nalezy wprowadzi¢ do pola numer pociggu i nacisngc
klawisz Enter - w wykazie wyswietlony zostanie tylko znaleziony pocigg lub wyswietlony
zostanie komunikat o jego braku. Przycisk obok pola Nr pociggu stuzy do skasowania
zawartosci tego pola i wyswietlenia wszystkich pociggow.
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2.5.2.2. Opis pociagu

# |SDR - Testowo - [m} >
Symulacja Marzedzia Widok Pomoc

Podglad sytuacji wterenie  Pulpit nastawczy Urzadzenia facznoéci  SEPE - SWDR  Wyciag z rozkladu jazdy Urzadzenie zdalnej kentroli RASP-UZK  Inne urzadzenia

Wykaz pociggéw Opis peciagu  Trasa pociagu

Mumer pociggu AR3702 Informacie dodatkowe

Mazwa pociagu | |

Rodzaj pociagu TMS tadunek
Pizewoznik |DB Schenker Rail Rybnik - towarowe |
Typ pociggu |F'Dciqg katalogowy |
Uwagi eksploatacyjne
Stacja poczatkowa |Zb_l,lszki | zmiana czoka, zmiana numerd na 463703
Stacja koficowa |W’ilam0wice |

FRodzaj Rozktadu Jazdy |Indywidualny | Ll Przekroczona skrajnia LImwe om

llosé pociagdw -=» 145

Pn 06:01:23 ¥ w [sop [ stn
Rys. 2.5.3. Opis pociggu

Zaktadka Opis pociggu (rys. 2.5.3.) zawiera dodatkowe informacje o pociggu
zaznaczonym w zaktadce Wykaz pociggéw. Na zaktadce znajdujg sie nastepujgce pola:

= Numer pociagu,

= Nazwa pociagu,

* Rodzaj pociagu,

* Przewoznik,

= Typ pociagu (Statego kursowania, Pocigg katalogowy, Pociag dodatkowy),
= Stacja poczatkowa i Stacja koncowa,

» Rodzaj Rozkladu Jazdy (Roczny, Katalogowy, Dodatkowy, Indywidualny),
» Informacje dodatkowe,

» Ladunek,

= Uwagi eksploatacyjne,

* Przekroczona skrajnia (tadunek przekracza dopuszczalng skrajnie taboru),
= TWR (pociag przewozi Towary Wysokiego Ryzyka),
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= TN (pocigg przewozi Towary Niebezpieczne).

2.5.2.3. Trasa pociagu

# ISDR - Testowo - O X
Symulacja Marzedzia Widok Pomoc

Podglad sytuacji wterenie  Pulpit nastawczy  Urzadzenia lacznosci  SEPE - SWOR  Wyriag z rozkladu jazdy  Urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK  Inne urzadzenia

Wykaz pociagéw  Opis pociggu  Trasa pociagu

Pociag: 36223 relacii: Slemien - Wilamowice

P. obl. Typ postoju iyl Godz. (QiliE Godz. ||

o il il ey Godz.
S sae | ootz | 150620 | ootz

11 15-06-20  06:08 = 15-06-20 @ 06:08

< >
Legenda: Stacja - Wprowadzono postdj dla poc. (POCIAG STON)

llosé pociggow -» 145

Pn 06:01:23 ¥« [sop | stn
Rys. 2.5.4. Trasa pociggu

Zaktadka Trasa pociagu (rys. 2.5.4.) umozliwia podglad trasy lub czesci trasy pociggu
zaznaczonego w zakfadce Wykaz pociggéw. Widoczna czesc trasy obejmuje podstawowo
poprzedni, witasny i nastepny posterunek ruchu, ewentualnie wiecej, zaleznie od
dostepnych danych wprowadzonych w pliku rozktadu jazdy. Trasa pociggu ma postac
tabeli z nastepujgcymi kolumnami:

* Przyjazd pl. / Godz. - data i godzina planowego przyjazdu pociggu,

» Przyjazd rz. / Godz. - data i godzina rzeczywistego przyjazdu pociggu,

= +/- - opdznienie przyjazdu pociggu w minutach,

= Z - symbol "v" oznacza wprowadzenie rzeczywistego czasu przyjazdu lub odjazdu,
* Lp - liczba porzgdkowa,

= Stacja - nazwa stacji/posterunku ruchu (kolor btekitny - pocigg zatrzymany),

» Postdj zam. - postdj zamdwiony w minutach,

= P. obl. - postdj obliczony (wedtug rozktadu jazdy) w minutach,
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= Typ postoju - typ postoju,

= *-symbol ™" oznacza okreslenie skomunikowania (nie odwzorowane w symulatorze),

= P T-peronitor dla pociggéow pasazerskich z postojem,

= Odjazd pl. / Godz. - data i godzina planowego odjazdu pociggu,

» Odjazd rz. / Godz. - data i godzina rzeczywistego odjazdu pociggu,

= +/- - opdznienie odjazdu pociggu w minutach,

* Rodzaj - rodzaj pociggu,

= Nr linii - numer linii kolejowej, na ktérg wyprawiany jest pocigg za danym posterunkiem.

UWAGA!

A W symulatorze pominieto pozostate kolumny zaktadki Trasa pociagu, zwigzane
z wprowadzeniem gotowos$ci, nazwiskiem maszynisty, serig pojazdu trakcyjnego,
dtugoscig, masg brutto itd.

UWAGA!

W przypadku wiekszej liczby posterunkéw, rzeczywiste czasy przyjazdu i odjazdu
dla posterunkéw innych niz sgsiednie generowane sg w sposob uproszczony, bez
uwzglednienia wptywu uktadu torowego tych posterunkéw i sgsiadujgcych szlakow
na mozliwg sytuacje ruchowa.

2.5.2.4. Wprowadzanie rzeczywistego czasu przyjazdu i odjazdu pociggu

Sledzenie ruchu pociggéw w Systemie Wspomagania Dyzurnego Ruchu odbywa sie na
podstawie potwierdzen przejazdu pociggu przez kolejne posterunki ruchu wraz
z podaniem rzeczywistych czaséw przyjazdu i odjazdu. Informacje te wprowadzane mogag
byC przez dyspozytorow odcinkowych, dyzurnych ruchu poszczegdlnych posterunkéw
ruchu lub powigzane systemy (w starszych wersjach Systemu Wspomagania Dyzurnego
Ruchu - tylko przez dyspozytoréw odcinkowych).

W celu recznego potwierdzenia przyjazdu i odjazdu pociggu nalezy uzyé przycisku
Wprowadzanie godzin znajdujgcego sie na dole zaktadki Wykaz pociggow, w otwartym
oknie (rys. 2.5.5.) wprowadzi¢ rzeczywisty czas przyjazdu i odjazdu (recznie lub z pomocg
dodatkowych przyciskéw), a nastepnie uzy¢ przycisku Zapisz. Spowoduje to uaktualnienie
rzeczywistego czasu przyjazdu i odjazdu podawanego w wykazie pociggdw oraz
zaznaczenie pola rodzaju danego pociggu na ciemnozielono (potwierdzony). Dla pociggéw
uruchamianych lub rozwigzywanych na wilasnym posterunku ruchu aktywne sg jedynie
pola wprowadzenia czasu odjazdu albo czasu przyjazdu. Wprowadzone czasy nie mogg
by¢ pdzniejsze od czasu aktualnego. W razie pomytki mozliwe jest ponowne otwarcie okna
i wprowadzenie czasu.
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Rzeczywisty czas przyjazdu i odjazdu peciagu P

Pociag: 36223 / Relacja: Slemien-Wilamowice

Pociag przyiechat:  2020-06-15 ~, |6 o :|7T =
Dodaj do czasu przyjazdu

3 min. 10 min. || 15 min. || 20min. || 25 min. || 30 min. || 35 min. || 40 min.
45 min. || 30 min. || 80 min. || 90 min. || 120 min. || 150 min. || 180 min. || 200 min.

Dodaj do czasu przyjazdu - teksty
Potracenie [120 min.] Wypadek na przejezdzie [120 min.]

Uszkodzenie sieci [70 min.] Defekt lokormotywy [70 min.]

g : . al a| | Przepisz czas
Pociag odiechat:  2000-06-15 ~|, |8 . :|8 o prryjazdu

Dodaj do czasu odjazdu

Smin. || 10 min. || 15 min. || 20min. || 25 min. || 30 min. || 35 min. || 40 min.
45 min. || 50 min. || 60 min. || 90 min. || 120 min. || 150 min. || 180 min. || 200 min.

Dodaj do czasu odjazdu - teksty

Potracenie [120 min.] Wypadek na przejeidzie [120 min.]
Uszkodzenie sieci [70 min.] Defekt lokomotywy [70 min.]
WprowadZ postdj [pociag 5T0J) Zapisz Anuluj

Rys. 2.5.5. Okno wprowadzenia rzeczywistego czasu przyjazdu i odjazdu pociggu

W przypadku nieplanowego, diuzszego postoju pociggu spowodowanego np. defektem
pojazdu trakcyjnego mozliwe jest oznaczenie pociggu jako zatrzymanego. W tym celu
nalezy otworzy¢ okno wprowadzenia rzeczywistego czasu, wprowadzi¢ rzeczywisty czas
przyjazdu pociggu, wprowadzi¢ jako czas odjazdu czas prognozowany i uzyC¢ przycisku
Wprowadz postéj (pociag STOJ). W wykazie pociggéw oraz w trasie danego pociggu
pojawi sie odpowiednie oznaczenie. Odwotanie postoju nastepuje poprzez ponowne
otworzenie okna wprowadzenia rzeczywistego czasu oraz uzycie tego samego przycisku
z opisem zmienionym na Odwotaj postéj (pociag STOJ).

Dostepna jest rowniez funkcja szybkiego zatwierdzenia czasu przyjazdu i odjazdu. W tym
celu nalezy klikng¢ na wybrany pocigg w wykazie pociggéw i z rozwinietego menu wybracé
polecenie Zatwierdz godzine PRZEJAZDU/PRZYJAZDU/ODJAZDU. Jako zatwierdzany
czas przejazdu (przyjazdu i odjazdu)/przyjazdu/odjazdu uzyty zostanie aktualny czas.

Jezeli rzeczywisty czas przyjazdu i odjazdu nie zostanie wprowadzony przez uzytkownika,
po pewnym czasie zostanie on wprowadzony automatycznie na podstawie ruchu pociggu
i czasu przyjazdu do nastepnego posterunku - odwzorowane jest w ten sposob

ISDR Dokumentacja uzytkownika wersja dok.: 2020.11.22 | 94/116|




=ISDR Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

wprowadzenie czasu przyjazdu i odjazdu pociggu przez dyspozytora odcinkowego.
W przypadku wprowadzenia rzeczywistego czasu przez uzytkownika, w przypadku
wystgpienia wigkszych rozbieznosci nastgpi jego skorygowanie.

2.5.3. Obstuga punktow tadunkowych i zestawianie pociggéw towarowych

Pociggi zdawcze (TK...), liniowe (TL...) oraz inne towarowe konczace bieg na wiasnej
stacji ztozone sg z grup wagondéw ktore nalezy odstawi¢ na stacyjne punkty tadunkowe,
bocznice lub wigczy¢ do sktadu innych pociggdw towarowych, jadgcych w okreslonym
kierunku. Szczegétowe informacje o postepowaniu ze skiadem danego pociggu
umieszczone mogg by¢ w uwagach eksploatacyjnych lub w pliku z dodatkowymi
informacjami do rozktadu jazdy, otwieranym z menu Pomoc.

Informacja o przeznaczeniu danej grupy wagondw umieszczona moze by¢ ponadto
w opisie tej grupy, widocznym w zaktadce Podglad sytuacji w terenie jako skrét nazwy
stacji (punktu) przeznaczenia podany w nawiasie, np. "(do Tw)" - grupa wagonow
przeznaczona do stacji Testowo, "(do SI)" - grupa wagonéw przeznaczona do stacji
Slemien. W przypadku wagonéw przeznaczonych do wiasnej stacji, po odstawieniu do
roztadunku lub zatadunku i uptywie okreslonego czasu zmieniany jest skrot nazwy stacji
przeznaczenia, a odpowiedni komunikat informuje o zakonczeniu operacji tadunkowych.
Wagony takie nalezy wigczy¢ do najblizszego pociggu zdawczego lub liniowego jadgcego
w danym kierunku.

2.5.4. Przysylanie i uruchamianie nieplanowych pociagéw, odwotanie uruchomienia
pociagu

Przedstawione ponizej funkcje zwigzane sg z ustalaniem nieplanowych jazd pociggéw na
podstawie indywidualnych rozktadow jazdy i zastepujg w programie uzgodnienia
z dyspozytorami realizowane w rzeczywistosci drogg telefoniczna.

2.5.4.1. Przysytanie lokomotyw, drezyn i pociaggoéw sieciowych

W programie istnieje mozliwos¢ zamdwienia przyjazdu nieplanowej lokomotywy luzem
wybranej trakcji, drezyny lub pociggu sieciowego. Przystanie nieplanowej lokomotywy
moze byC potrzebne w przypadku wystgpienia defektu lokomotywy Ilub zestawu
trakcyjnego. Podsyly lokomotyw do planowych pociggéow i manewrdw sg uwzglednione
w rozkfadzie jazdy i nie ma potrzeby ich zamawiania. Przystane drezyny i pociggi sieciowe
mogg zosta¢ wykorzystane np. do symulowania roboét torowych.

W celu przystania nieplanowej lokomotywy luzem, drezyny lub pociggu sieciowego nalezy
wybra¢ jedno z polecen Przyslij lokomotywe elektryczna/spalinowa/drezyne/pociag
sieciowy... z menu Narzedzia. Otworzone zostanie wowczas okno dialogowe stuzgce do
ustalenia rodzaju i numeru pociggu, kierunku oraz czasu przyjazdu a takze ewentualnego
powrotu (rys. 2.5.6.).
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Ustalenie rozktadu jazdy n
Przyjazd
z kier.: Slemier

w 333D11 gu:udzlna DSDD
[ljazda na zamkniety tor nr: -

[«] Powrat
w kier.: Slemier
e 333012 godzlna 'ID 0o

0K Anuluj

Rys. 2.5.6. Okno ustalenia rozktadu jazdy przysytanego pociggu

Z pierwszej listy rozwijanej nalezy wybrac kierunek, z ktorego przyjecha¢ ma pociag.
Druga lista stuzy do wyboru rodzaju pociggu, przy czym dla przysytanych lokomotyw od
wybranego rodzaju pociggu uzalezniona moze by¢ seria pojazdu trakcyjnego. Dla
przysytanych lokomotyw typowo dostepne mogg by¢ nastepujgce rodzaje pociagow:

= LPE/LPS - do i od pociggéw pasazerskich,
= LTE/LTS - do i od pociggéw towarowych,
= LMS - doiod prac manewrowych.

Domysiny numer pociggu wybierany jest z okreslonego zakresu, a domysina godzina
przyjazdu jest w przyblizeniu zaokrgglong do 30 minut najblizszg mozliwg godzing
przyjazdu.

Zaznaczenie pola jazda na zamkniety tor wraz z podaniem numeru toru szlakowego
spowoduje wyprawienie zamawianego pociggu przez sgsiedni posterunek na zamkniety
tor szlakowy. Aby to nastgpito, nalezy uprzednio zamkngé¢ dany tor szlakowy (zaktadka
Urzadzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.6.). Funkcja ta ma zastosowanie, gdy zachodzi
potrzeba usunigcia ze szlaku pociggu ze zdefektowanym pojazdem trakcyjnym w kierunku
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego.

Zaznaczenie pola Powrét spowoduje zaplanowanie powrotnej jazdy pociggu - kierunek
wyjazdu, rodzaj pociggu, numer i godzina ustalane sg w sposob analogiczny jak dla
przyjazdu.

Po zatwierdzeniu przyciskiem OK pocigg po pewnym czasie pojawi sie w Systemie
Wspomagania Dyzurnego Ruchu (gdy zaznaczono pole Powrét - rowniez pocigg
powrotny), a w dalszej kolejnosci nastgpi jego przyjazd. Przed wyprawieniem pociggu
powrotnego nalezy pamieta¢ o nadaniu jego sktadowi wtasciwego numeru przy pomocy
odpowiedniego polecenia z zaktadki Podglad sytuacji w terenie (rozdz. 2.2.5.).
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UWAGA!

A Rzeczywisty czas przyjazdu zamawianego pociggu zalezny jest od minimalnego
czasu potrzebnego na przygotowanie oraz wystanie pociggu z wybranego kierunku
a takze aktualnej sytuacji ruchowej i moze rézni¢ sie od zadanego czasu przyjazdu.

2.5.4.2. Uruchamianie nieplanowych pociagow

W przypadku potrzeby uruchomienia nieplanowego pociggu (np. nieplanowy podsyt
lokomotywy) istnieje mozliwos¢ wprowadzenia go do rozktadu jazdy poprzez wybér
polecenia Uruchomienie nieplanowego pociagu... z menu Narzedzia. W otwartym oknie
dialogowym nalezy wybracC kierunek wyjazdu, rodzaj pociggu, humer pociggu, godzine
odjazdu, nazwe przewoznika i relacje koncowg (rys. 2.5.7.).

Ustalenie rozktadu jazdy n
Odjazd
w kier.: Slemier s

LPE w godzina:

przewoznik: | PKP CARGO - towarowe v|

stacja konc.: |§Iemier’1 |

oK Anuluj

Rys. 2.5.7. Okno ustalenia rozktadu jazdy uruchamianego pociggu

Po zatwierdzeniu przyciskiem OK pocigg po pewnym czasie pojawi sie w Systemie
Wspomagania Dyzurnego Ruchu. Przed wyprawieniem pociggu nalezy pamietac
0 nadaniu jego sktadowi wiasciwego numeru przy pomocy odpowiedniego polecenia
z zaktadki Podglad sytuacji w terenie (rozdz. 2.2.5.).

2.5.4.3. Odwotanie uruchomienia pociggu

W przypadku koniecznosci odwotania uruchomienia pociggu (np. z powodu defektu
pojazdu trakcyjnego i potgczenia dwdch pociggdw) istnieje mozliwos¢é oznaczenia pociggu
jako niekursujgcego poprzez wybér polecenia Odwotanie uruchomienia pociagu...
zmenu Narzedzia. W otwartym oknie dialogowym nalezy wprowadzi¢ numer
odwotywanego pociggu (rys. 2.5.8.). Po zatwierdzeniu przyciskiem OK po pewnym czasie
w Systemie Wspomagania Dyzurnego Ruchu zaznaczone zostanie pole NK (nie kursuje)
danego pociggu.
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Odwotaj uruchomienie *

Podaj numer pociggu:
133220 |

OK Anuluj

Rys. 2.5.8. Okno odwotania uruchomienia pociggu

2.5.4.4. Ustawienie skladu

Polecenie Ustawienie skfadu... z menu Narzedzia otwiera okno, ktore pozwala na
ustawianie sktadéw na torach Ilub inicjowanie przyjazdu pociggdw z sgsiednich
posterunkéw ruchu bez rozktadu jazdy (rys. 2.5.9.).

Ustawienie skiadu

*
Skiad numer (nazwa): (9901

pojazdy/grupy: zestawienie:

ke et = L o AN cEstaWiEls
ELIO7 A 5h42

ET22 wag.dad. 100m

ET41
EPOG
EL44
ORODA
ShA42 ES
EMST
EMTR

e ALY

<

b

Il predkosc max [krn/hl:

predkosé poczatkowa [km/h]: (0

[ manewr

Ustaw

®) przed sygnalizatorem: H
w odlegtosci [m]: 10

() we wskazanym punkcie:

nie wskazano Wskaz... Cdwr.
Ustaw Usun

Przyjazd

z kier.: Slemier g

po torze: |1 e milﬁa

[l wyprawienie na tor zarmknigty
[] bez zapowiadania i ohstugi blokady

Przyjazd

Rys. 2.5.9. Okno ustawienia sktadu
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Okno sktada sie z trzech czesci:

= Sktad - stuzy do wyboru zestawienia skfadu, jego numeru (nazwy) oraz opcjonalnie
innych parametrow,

= Ustaw - pozwala na ustawienie skiadu w wybranym miejscu (przed okreslonym
sygnalizatorem lub w miejscu wskazanym myszg na podgladzie sytuacji w terenie) lub
usuniecie sktadu o danej nazwie,

* Przyjazd - pozwala na zainicjowanie przyjazdu pociggu z okresleniem kierunku, toru,
zwloki czasowej oraz z mozliwoscig wyprawienia na tor zamkniety (wéwczas aby
sgsiedni posterunek wyprawit pocigg, nalezy zamkngac tor szlakowy - rozdz. 2.4.1.2.6.).
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2.6. Inne urzadzenia

Oprocz urzgdzen opisanych w poprzednich rozdziatach, na posterunku mogg znajdowac
sie urzgdzenia zdalnej kontroli, manipulatory urzgdzen przejazdowych i inne urzgdzenia.
Zaleznie od posterunku, urzgdzenia te umieszczone mogg by¢ na zaktadkach Inne
urzadzenia, RASP-UZK Iub na zaktadkach o innych nazwach. W tym rozdziale opisano
sposob dziatania i obstugi wybranych urzadzen, stosowanych na réznych posterunkach.
Opis pozostatych urzadzen, specyficznych dla danego posterunku ruchu, zamieszczony
jest w dokumentaciji tego posterunku ruchu.

2.6.1. Urzadzenie zdalnej kontroli typu ERP-5

Urzadzenie zdalnej kontroli (uzk) typu ERP-5 stuzy do kontroli dziatania oraz awaryjnego
wytgczania samoczynnego systemu przejazdowego (ssp). Na obudowie urzgdzenia
znajdujg sie nastepujgce elementy (rys. 2.6.1.):

= lampka kontrolna K (zielona) - okresla stan i dziatanie urzadzen ssp,

= lampka kontrolna U (zétta) z licznikiem LU - sygnalizuje wystgpienie usterki urzgdzen
ssp,

» lampka kontrolna S (czerwona) - sygnalizuje obecnos¢ zasilania sieciowego urzgdzen
ssp,

= przetgcznik niestabilny U - stuzy do wigczenia lampki kontrolnej U (kasowanie
sygnalizacji wystgpienia usterki),

= przetgcznik niestabilny W z licznikiem LW - stuzy do awaryjnego doprowadzenia
urzgdzenh ssp do stanu oczekiwania w przypadku wystgpienia usterki,

= przetgcznik stabilny D - stuzy do wylgczenia dzwonka sygnalizujgcego wystgpienie
usterki.

Rys. 2.6.1. Urzadzenie zdalnej kontroli typu ERP-5
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Przy prawidtowo dziatajgcych urzadzeniach ssp w stanie oczekiwania wszystkie trzy
lampki kontrolne swiecg Swiattem ciggtym, przy czym lampka kontrolna K gasnie co ok.
2 minuty na ok. 2 sekundy. Wigczenie ostrzegania sygnalizowane jest miganiem lampki
kontrolnej K.

Wystgpienie usterki urzgdzen ssp powoduje zgasniecie lampki kontrolnej K. Jezeli stan
taki trwa dtuzej niz ok. 6 sekund, gasnie lampka kontrolna U a usterka zliczana jest
licznikiem LU. Brak swiecenia lampki kontrolnej U ma zwroci¢ uwage dyzurnego ruchu na
wystgpienie usterki. Obstuzenie przetgcznika U ponownie wigcza lampke kontrolng U.

Jezeli po uptywie dalszych ok. 2 minut od wystgpienia usterki urzgdzenia ssp nie zostang
doprowadzone przez pocigg do prawidtowego stanu, wigczony zostaje dzwonek
sygnalizujgcy dtugotrwatg usterke urzgdzen ssp. W takiej sytuacji dyzurny ruchu po
upewnieniu sie o braku zblizania sie pociggu do przejazdu powinien obstuzy¢ przetgcznik
W, stuzgcy do awaryjnego wytaczenia ostrzegania. Uzycie przetgcznika W zliczane jest
licznikiem LW.

Jezeli po uzyciu przetgcznika W usterka trwa nadal, mozna wytgczy¢ dzwonek przy
pomocy przetgcznika D. Po usunieciu usterki dzwonek zostanie ponownie witgczony -
nalezy wowczas doprowadzi¢ przetgcznik D do potozenia zasadniczego.

2.6.2. Urzadzenie zdalnej kontroli typu RASP-UZK

Urzadzenie zdalnej kontroli (uzk) RASP-UZK stuzy do kontroli i rejestracji dziatania oraz
awaryjnej obstugi samoczynnego systemu przejazdowego (ssp) typu RASP-4F. Dziatanie
urzadzen RASP-4F oparte jest o kontrole niezajetosci odcinkdéw z wykorzystaniem
licznikdw osi, a stan urzgdzen sygnalizowany jest maszyniscie przy pomocy tarcz
ostrzegawczych przejazdowych (TOP). Urzgdzenie zdalnej kontroli RASP-UZK ma postac¢
komputera klasy PC i obstugiwane jest przy pomocy klawiatury i myszy. RASP-UZK moze
kontrolowac¢ dziatanie od 1 do 8 systemow przejazdowych RASP-4F.

UWAGA!

W programie urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK zostato odwzorowane
W uproszczeniu - nie odwzorowano okna archiwum z zaawansowanymi funkcjami
przegladania zdarzeh oraz recznego sterowania urzgdzeniami przy pomocy pulpitu
lokalnego (udzielone zezwolenie na sterowanie lokalne nie moze zostac
wykorzystane).

W RASP-UZK wyr6zni¢ mozna okno ogdlne oraz okna szczegétowe. Okno ogolne
wigczane jest znajdujgcym sie na dole ekranu przyciskiem Wszystkie i pokazuje ogolny
stan wszystkich kontrolowanych przejazdow. Okno szczegdtowe wigczane jest
znajdujgcym sie na dole ekranu przyciskiem opisanym kilometrem przejazdu i zawiera
szczegotowe zobrazowanie stanu urzgdzen na wybranym przejezdzie, przyciski stuzgce
do wydawania polecen oraz liste zdarzen biezgcych. Dodatkowo przycisk opisany
kilometrem stuzgcy do wigczenia okna szczegotowego swoim kolorem informuje o stanie
urzgdzen na danym przejezdzie:
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= szary - urzgdzenia sprawne,

= czerwony migowy - usterka kategorii |,

= czerwony staty - usterka kategorii Il,

= biaty - zanik transmisji pomiedzy uzk a ssp.

W prawym dolnym rogu ekranu wyswietlany jest aktualny czas, a w prawym gérnym rogu
ekranu dynamiczny wskaznik aktywnosci programu z kontrolg wyswietlania barw
podstawowych. Ikona gtosnika stuzy do kasowania alarméw o usterkach (rozdz. 2.6.2.3.).

2.6.2.1. Okno ogdlne

# ISDR - Testowo - O X

Symulacja Marzedzia Widok Pomoc

Podglad sytuacji w terenie  Pulpit nastawczy Urzadzenia facznosci  SEPE - SWDR  Wyciag z rozkladu jazdy ~Urzadzenie zdalnegj kontroli RASP-UZK  Inne urzadzenia

URZADZENIE ZDALNEJ KONTROLI RASP-UZK EEE

km 22.578 WYZEROWARNIE USTERKA | USTERKA I TRANSMISIA OK TORI TORI

Wszystkie | 2020-06-15 06:53:06

Pn 06:53:06 ¥ T Stort
Rys. 2.6.2. Okno ogdlne

W oknie ogdlnym (rys. 2.6.2.) przedstawione sg informacje o ogdlnym stanie wszystkich
kontrolowanych przejazdéw. Stan przedstawiony jest przy pomocy pol o odpowiednim
kolorze. Wykaz pdl oraz znaczenie ich kolorow przedstawiono w tabl. 2.6.1.
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Tabl. 2.6.1. Sygnalizacja stanu urzgdzen w oknie ogélnym

nazwa pola

znaczenie koloru pola

(nazwa przejazdu)

brak znaczenia (szary)

STEROWANIE

= zielony - sterowanie automatyczne
= pomaranczowy - sterowanie lokalne

STAN

= szary - oczekiwanie
= fioletowy - ostrzeganie

WYZEROWANIE

= szary - stan zasadniczy
= fioletowy - urzgdzenia wyzerowane, oczekiwanie na pierwszy
przejazd

= szary - stan zasadniczy

USTERKA | : N
= czerwony migowy - usterka kategorii |
USTERKA I = szary - stan zasadniczy )
= czerwony staty - usterka kategorii ll
= szary (TRANSMISJA OK) - transmisja poprawna
TRANSMISJA = czerwony (BRAK TRANSMISJI) - zanik transmisji pomiedzy
uzk a ssp
TOR 1/ TORII = szary - czujniki toru zatgczone

= czerwony - czujniki toru wytgczone

2.6.2.2. Okno szczegobtowe

Okno szczegotowe sktada sie z czterech czesci (rys. 2.6.3.):

= plan schematyczny przejazdu,

= rzad pol informujgcych o usterkach (u gory),

= przyciski stuzgce do wysytania polecen do ssp (po lewej),
= lista zdarzen biezgcych.
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W ISDR - Testowo - [} x

Symulacja  Marzedzia Widok Pomoc
Podglad sytuacji wterenie  Pulpit nastawczy Urzadzenia lacznosci  SEPE - SWDR  Wyrciag z rozkladu jazdy —Urzadzenie zdalngj kontroli RASP-UZK  Inne urzadzenia

Samoczynna sygnalizacja przejazdowa linia 462 km 22.578

Awaria SYSTEMU Awaria CZUINIKOW Awaria NAPEDU Wytam. DRAGA Awaria SYGMNALIZAT, 8| Roztadowane AKUM,

Zezwolenie na ster. LOKALNE
a3

g=

ZEROWARNIE

2020-06-15 E E OSTRZEGANIE
2020-06-15 E E OCZEKIWANIE
2020-06-15 E E OSTRZEGANIE
2020-06-15 E E OCZEKIWANIE
2020-06-15 E E OSTRZEGANIE

I km 22.578 | Wszystkie | 2020-06-15 06:53:06

Pn 06:53:06 ¥ w | swp | swrt |
Rys. 2.6.3. Okno szczegotowe

Plan schematyczny przejazdu przedstawia uktad urzadzeh zewnetrznych na przejezdzie
oraz ich stan. Nalezg do nich sygnalizatory, rogatki, tarcze ostrzegawcze przejazdowe
oraz odcinki kontroli niezajetosci toru (kolor biaty - odcinek wolny, kolor czerwony -
odcinek zajety). Miganie symbolu napedu rogatkowego i ukosne potozenie symbolu draga
oznacza potozenie posrednie rogatki (zamykanie, otwieranie lub usterka).

Pola znajdujgce sie u gory podswietlane sg na czerwono w przypadku wystgpienia usterek
danego urzgdzenia. W programie odwzorowano jedynie cze$¢ usterek, jakie moze wykryc
system: awaria systemu, awaria czujnikow, awaria napedu i awaria sygnalizatorow,
a dodatkowo awaria tarcz ostrzegawczych przejazdowych. Nie ma mozliwosci
zasymulowania wytamanie drgga, roztadowania akumulatorow oraz zaniku transmisji
pomiedzy uzk a ssp.

Przyciski znajdujgce sie po lewej stronie planu schematycznego przejazdu stuzg do
wysytania wybranych polecen do urzgdzen. Nalezg do nich przetgczanie pomiedzy
sterowaniem lokalnym lub automatycznym, wytgczanie lub zatgczanie czujnikdw w danym
torze oraz zerowanie przejazdu. Kolor przycisku informuje dodatkowo o stanie urzadzenh.
Przeznaczenie przyciskdw oraz znaczenie ich koloréw przedstawiono w tabl. 2.6.2.
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Tabl. 2.6.2. Polecenia wysytane do ssp oraz znaczenie koloréw przyciskow

polecenie funkcja znaczenie koloru przycisku
= szary - sterowanie
Wydanie zezwolenia na automatyczne
sterowanie reczne z pulpitu = pomaranczowy migowy -
lokalnego, umieszczonego na wydano zezwolenie na
Zezwolenie na ster. zewnatrz kontenera ssp. . sterovyanig lokalne, o
LOKALNE W przypqdku braku v.vyko.rzystanla oczeklwaple na przejgcie
zezwolenia po uptywie minuty sterowania z pulpitu
zostanie ono anulowane i system lokalnego*
powrdci do sterowania = pomaranczowy staty -
automatycznego.* sterowanie reczne z pulpitu
lokalnego*
= zielony - sterowanie
. . , . automatyczne
Sterowanie Przywrocenie sterowania . .
AUTOMATYCZNE  automatycznego. = Zielony migowy - obstuga

miejscowa (serwisowa lub
sterowanie reczne)*

Zatgczenie czujnikow w danym zielony - czujniki zatgczone

T1/2 ZAL e

torze. = szary - czujniki wytgczone

Wytgczenie czujnikdw w danym

torze, stosowane podczas pracy

pociggdéw roboczych w poblizu

przejazdu. Po wytgczeniu = szary - czujniki zatgczone
T1/2 WYL czujnikéw na tarczach = czerwony - czujniki

ostrzegawczych przejazdowych wylgczone

danego toru stale wyswietlane sg

sygnaty Osp1 (dwa Swiatta

pomaranczowe w linii poziomej).

Awaryjne doprowadzenie urzgdzen

do stanu oczekiwania. Po wydaniu |= szary - stan zasadniczy

polecenia wykonywany jest test = fioletowy - przejazd
ZEROWANIE systemowy, a urzgdzenia wyzerowany, oczekiwanie

powracajg do stanu zasadniczego na pierwszy przejazd

po przejezdzie pierwszego pociggu

pociggu.

* Funkcja nie odwzorowana w programie - nie ma mozliwosci wykorzystania wydanego
zezwolenia i recznego sterowania z pulpitu lokalnego.

Aby wybrac polecenie do wystania, nalezy klikng¢ na wybrany przycisk prawym klawiszem
myszy przytrzymujgc klawisz Ctrl. W przypadku polecen ZEROWANIE oraz T1/2 ZAL
nalezy dodatkowo potwierdzic wybdér w oknie dialogowym. Wybor sygnalizowany jest
miganiem przycisku kolorem niebieskim - aby polecenie zostato wystane, nalezy nacisngé
klawisz Enter. Anulowanie wybranego polecenia nastepuje poprzez nacisniecie klawisza
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Esc lub automatycznie, gdy nie zostanie ono wystane przez 20 sekund od wyboru.

Lista zdarzeh biezgcych zawiera liste zdarzeh takich jak zmiany stanu urzgdzen,
wigczanie i wytgczanie ostrzegania czy tez wysytanie poleceh do ssp. Kolejne zapisy
sktadajg sie z rodzaju zdarzenia (Z - zmiana stanu, P - wysfanie polecenia), czasu oraz
opisu zdarzenia.

2.6.2.3. Sygnalizowanie i potwierdzanie usterek

Usterki RASP-4F podzielone zostaty na usterki kategorii | oraz usterki kategorii Il. Usterki
kategorii | bezposrednio zagrazajg bezpieczenstwu ruchu - zaliczajg sie do nich m.in.
usterki czujnikow torowych, sygnalizatorow drogowych, nieprawidtiowe potozenie drggow
rogatek w stanie ostrzegania czy nieprawidtowa praca sterownikdéw (awaria systemu). Przy
wystgpieniu usterki kategorii | na tarczach ostrzegawczych przejazdowych wyswietlany
jest sygnat Osp1 (dwa Swiatta pomaranczowe w linii poziomej).

Wykrycie usterki sygnalizowane jest podswietleniem na kolor czerwony migowy (usterki
kategorii 1) lub staty (usterki kategorii Il) odpowiedniego pola w oknie ogdlnym i przycisku
danego przejazdu na dole ekranu, podswietleniem na kolor czerwony staty odpowiedniego
pola usterki w oknie szczegétowym oraz sygnatem dzwiekowym - ciggtym w przypadku
usterki kategorii | lub przerywanym w przypadku usterki kategorii Il.

Aby potwierdzi¢ przyjecie informacji o usterce i wytaczyé sygnat dzwiekowy, nalezy
nacisng¢ klawisze Ctrl + Enter lub klikng¢ na ikone gtosnika w prawym gornym rogu
ekranu. W przypadku braku potwierdzenia informacji o usterce w ciggu 2 minut
zarejestrowany zostanie komunikat o braku potwierdzenia usterki.

W przypadku wystgpienia usterki czujnikbw nalezy po upewnieniu sie o braku pociggu
w strefie przejazdu lub pociggu zblizajgcego sie do przejazdu wystaé polecenie zerowania
przejazdu.

UWAGA!

Usterka czujnikow w programie polega na btednym bilansie osi spowodowanym
jednorazowym nieprawidtowym zadziataniem czujnika. Usterka taka nie jest
pokazywana w oknie Usterki, a jej usuniecie polega na wystaniu polecenia
zerowania przejazdu.
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2.7. Usterki
2.7.1. Symulowanie i usuwanie usterek

Usterki w programie mogg byC generowane samoistnie lub na zgdanie uzytkownika.
Prawdopodobienstwo samoistnego wystgpienia usterki regulowane moze by¢ przy
pomocy suwaka Usterki w oknie Ustawienia. Przesuniecie suwaka w skrajne lewe
potozenie spowoduje wytgczenie samoistnego wystepowania usterek.

Lista usterek >
Blokady liniowe Urzadzenia przejazdowe Stany i zdarzenia ogélne
Zwrotnice, wykolgjnice Sygnalizatory praytorowe Obwody torowe

Obiekty: Stany i zdarzenia awaryjne:

1 sprawna - & staby brak kontroli potozenia "+"

2 sprawna

3 usterka [ staty brak kentroli potozenia "-"

4 sprawna

5ab sprawna [ brak pracy napedu

3cd sprawna [ zablokowanie iglic przez ciato obce

& sprawna
[ uszkodzenie mechaniczne - brak mozliwosci przestawienia

8 usterka . i
g sprawna Sygnalizacja rozprucia
10 sprawna Powiadom upowaznionych pracownikéw o rozpruciu
1 sprawna

21 sprawna

22 sprawna

23 sprawna

24 sprawna

25 sprawna

26 sprawna

27 sorawna ¥

5 aktywnych usterek

Usun wszystkie Losowa usterka Lamknij

Rys. 2.7.1. Okno usterek

Polecenie Usterki... z menu Narzedzia otwiera okno usterek, w ktérym na kilku
zaktadkach rozmieszczone sg listy urzadzen dla ktorych symulowane mogg by¢ usterki
wraz z polami lub przyciskami do ich wywotywania i usuwania (rys. 2.7.1.). Dodatkowo
mozliwe jest w nim reczne symulowanie zajetosci obwoddéw torowych, co moze byé
wykorzystywane do nauki dziatania urzgdzen bez koniecznosci symulacji jazd taboru.
W oknie usterek znajdujg sie nastepujgce zaktadki:

= Zwrotnice, wykolejnice,

= Sygnalizatory przytorowe,
= Obwody torowe,

= Blokady liniowe,

= Urzadzenia przejazdowe,
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= Stany i zdarzenia ogdlne.
Obok nazwy danego urzagdzenia na liscie pokazywana jest informacja o jego stanie:

= Sprawny/a/e - urzgdzenie sprawne,
= usterka - symulacja usterki, wzglednie zajecia obwodu torowego,
= rozpruta - stan po rozpruciu zwrotnicy (wymagane sprawdzenie stanu zwrotnicy).

Po prawej stronie listy znajdujg sie pola i przyciski do wywotywania i usuwania usterek dla
zaznaczonych urzgdzen. Pola do zaznaczania odpowiadajg trwatym stanom usterek
a stan ich zaznaczenia informuje o stanie usterki, natomiast przyciski stuzg do
wywotywania usterek bedgcych jednorazowymi zdarzeniami, ewentualnie wywotywania
innych funkcji. Niektére pola lub przyciski mogg by¢ nieaktywne dla wybranych urzgdzen,
jezeli nie majg dla nich zastosowania. Mozliwe jest zaznaczenie wiekszej liczby urzgdzen
i jednoczesne zasymulowanie dla nich wybranych rodzajéw usterek. Przycisk Usun
wszystkie stuzy do usuniecia wszystkich usterek, natomiast przycisk Losowa usterka
powoduje zasymulowanie losowej usterki.

UWAGA!

A Niektore usterki majg charakter pojedynczego btednego zadziatania urzgdzen a nie
trwatych stanow i nie sg pokazywane ani nie mogg by¢ usuniete w oknie usterek.
Wykaz tych usterek zamieszczono w podrozdziale 2.7.3.

Domyslnie  usterki usuwane sg z  kilkudziesieciominutowym  opdznieniem
odzwierciedlajgcym czas potrzebny na dotarcie stuzb utrzymania oraz usuniecie usterki.
W takim przypadku odznaczenie pola usterki bgdz uzycie przycisku odwotania usterki, lub
uzycie przycisku Usun wszystkie odpowiada powiadomieniu stuzb utrzymania o usterce,
a o przewidywanym czasie usuniecia usterki a takze o fakcie jej usuniecia informujg
odpowiednie komunikaty. Po usunieciu zgtoszonych usterek przez stuzby utrzymania
dodatkowo nastepuje zatozenie plomb na rozplombowanych przyciskach na pulpicie
nastawczym. Aby wszystkie usterki usuwane byly natychmiast, nalezy zaznaczy¢ pole
Bezzwloczne usuwanie usterek w oknie Ustawienia.

Opdznienie usuniecia usterki nie dotyczy przepalenia zaréwek pulpitu, ktére mogg by¢
wymienione przez dyzurnego ruchu, a takze stanu symulacja zajetosci dla obwodu
torowego, ktory wigczany i wytgczany jest zawsze natychmiastowo (niezaleznie od usterki
wykazywanie zajetosci).

2.7.2. Rozprucie zwrotnicy

Rozprucie zwrotnicy traktowane jest jako szczegolny rodzaj usterki. Wylgczenie
sygnalizacji rozprucia zwrotnicy odbywa sie poprzez obstuzenie witasciwego przycisku na
pulpicie nastawczym (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.2.2.1.4.), jednak obok
nazwy zwrotnicy na lisScie pozostaje czerwony opis rozpruta, co oznacza koniecznos¢
sprawdzenia stanu zwrotnicy przez upowaznionego pracownika.

Sprawdzenie inicjowane jest przyciskiem Powiadom upowaznionych pracownikéw
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o rozpruciu po prawej stronie listy urzgdzen lub przyciskiem Usun wszystkie, podobnie
jak w przypadku usuwania innych usterek. Po sprawdzeniu zwrotnicy wyswietlany jest
odpowiedni komunikat, a opis rozpruta znika - do tego czasu rozprutg zwrotnice biorgcg
udziat w przebiegach pociggowych nalezy zabezpiecza¢é na miejscu przy pomocy
zamka/spony iglicowej (zaktadka Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.2.).

Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

2.7.3. Wykaz usterek odwzorowanych w programie

W tabl. 2.7.1. przedstawiono wykaz rodzajow symulowanych usterek i defektéw
z podziatem na dwie grupy. Pierwszg grupe stanowig usterki o charakterze ciggtym,
pokazywane w oknie usterek i wymagajgce usuniecia przez stuzby utrzymania lub
dyzurnego ruchu. W drugiej grupie znalazty sie usterki bedgce jednorazowymi
zdarzeniami, nie pokazywanymi w oknie usterek.

Tabl. 2.7.1. Wykaz usterek odwzorowanych w programie

urzadzenia rodzaj usterki objawy
Stany usterek pokazywane w oknie usterek
, Szczeliny kontroli potozenia ciemne pomimo
St;g/zgﬁ: kfr;troll potozenia koncowego
P zwrotnicy/wykolejnicy.
Naped nie pracuje, mozliwe tylko

brak pracy napedu przestawienie przy pomocy korby.
zwrotni.cg, Sablokowanie iglic Zatrzymanie ruchu iglic w potozeniu
wykolejnice 9 posrednim i znaczny wzrost pradu

przez ciaio obce nastawczego (tylko dla zwrotnic).

uszkodzenie
mechaniczne - brak
mozliwosci
przestawienia

Przestawienie zwrotnicy/wykolejnicy, takze
przy pomocy korby, niemozliwe.

W przypadku $wiatta zabraniajgcego - brak
Swiecenia lampki kontrolnej sSwiatta

w powtarzaczu sygnalizatora na pulpicie,
w przypadku Swiatta zezwalajgcego - brak
wyswietlenia sygnatu zezwalajgcego
pomimo utwierdzenia przebiegu.
Przepalenie czerwonej zaréwki semafora
wjazdowego ze szlaku z blokadg
potsamoczynng uniemozliwia zwolnienie
blokady po wjezdzie pociggu.

przepalenie zarowki
komory/pasa ...

sygnalizatory
przytorowe

wykazywanie
zajetosci

Wykazywanie zajeto$ci pomimo braku
taboru na odcinku.

obwody torowe
miganie odcinka

Powtarzajgce sie nieregularnie
wykazywanie zajetosci pomimo braku
taboru na odcinku.
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urzadzenia

rodzaj usterki

objawy

blokady liniowe

przerwanie kabla
miedzy posterunkami

Obstuga blokady nieskuteczna,

a w przypadku wtgczonego kierunku ruchu
blokady typu Eap - przejscie do stanu
zajetosci szlaku.

urzgdzenia
przejazdowe

brak kontroli
otwarcia/zamkniecia
napedu rogatkowego

Lampka kontrolna lub powtarzacz napedu
rogatkowego wskazuje potozenie posrednie
pomimo zamkniecia lub otwarcia rogatki.

przepalenie zarowki
sygnalizatora
drogowego

Nieswiecenie Swiatta sygnalizatora po
wigczeniu ostrzegania.

usterka systemu ssp

Wykazywanie usterki przez urzgdzenie
zdalnej kontroli (uzk).

stany i zdarzenia
0ogolne

przepalenie zaréwki
pulpitu

Jedna ze szczelin lub lampek kontrolnych
nie Swieci sie.

Pozostate usterki i defekty

zwrotnice,
wykolejnice

sygnalizacja
rozprucia

Witgczenie sygnalizacji rozprucia zwrotnicy
pomimo braku rozprucia przez tabor.

obwody torowe

nieprawidtowe
dziatanie dtawika
torowego

Chwilowe wykazanie zajetosci i wygasniecie
sygnatu zezwalajgcego na semaforze
podczas rozruchu sktadu z pojazdem
elektrycznym.

czujniki licznikdw osi

btedny sygnat

z czujnika skutkujgcy
nieprawidtowym
bilansem zliczonych
osi

Zajetos¢ odcinka lub wykazywanie usterki
przez urzadzenie zdalnej kontroli.

Zgtoszenie defektu przez maszyniste

pojazdy trakcyjne ﬁ:%ckt.ﬁgjzmu pojazdu trakcyjnego, brak mozliwosci
yineg dalszej jazdy lub ograniczona moc.
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Dodatek I. Objasnienie podstawowych poje¢ i skrétow

Ponizej opisano wybrane pojecia i skroty uzywane w technice ruchu kolejowego, ktorych
znajomos¢ moze by¢c pomocna w czytaniu dokumentacji i obstudze programu.
Szczegotowe definicje poje¢ znalez¢ mozna w odpowiednich instrukcjach kolejowych,
takich jak Ir-1 czy le-1.

Jazda w odstepie drogi - podstawowa zasada prowadzenia ruchu kolejowego, zgodnie
z ktérg na jednym odcinku pomiedzy kolejnymi semaforami moze znajdowaé sie tylko
jeden pociag.

Pociag - sktad wagondéw lub innych pojazdéow wraz z pojazdem trakcyjnym, oznaczony
numerem, wtasciwie osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub znajdujgcy sie w drodze.

Manewr - wszelki ruch taboru nie bedacy jazdg pociggu, najczesciej w obrebie stacji lub
bocznicy.

Posterunek ruchu - punkt eksploatacyjny stuzgcy do bezpiecznego, regularnego
i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

Posterunek nastepczy - posterunek ruchu stuzgcy do regulacji nastepstwa jazdy
pociggéw w ten sposob, ze pozwala na przejazd lub odjazd pociggu tylko wtedy, gdy tor
przylegtego szlaku lub odstepu jest wolny. Do posterunkéw nastepczych zaliczajg sie
posterunku odstepowe, posterunki bocznicowe oraz posterunki zapowiadawcze.

Posterunek odstepowy - posterunek nastepczy ktorego zadaniem jest wylgcznie
regulacja nastepstwa jazdy pociggow. Na szlakach wyposazonych w samoczynng blokade
liniowg role posterunkow odstepowych spetniajg samoczynne semafory odstepowe.

Posterunek zapowiadawczy - posterunek nastepczy, ktdory moze zmienia¢ kolejnosc
jazdy pociggoéw. Do posterunkéw zapowiadawczych zaliczajg sie stacje oraz posterunki
odgatezne.

Stacja - posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego oprocz torow gtéwnych
zasadniczych znajduje sie co najmniej jeden tor gtéwny dodatkowy, a pociagi moga
rozpoczynac i konczyC jazde, krzyzowac sie i wyprzedza¢ oraz zmienia¢ kierunek jazdy
lub swéj skiad.

Posterunek odgatezny (podg.) - posterunek zapowiadawczy urzgdzony w miejscu
odgatezienia linii kolejowej lub ftgcznicy, przy przejsciu ze szlaku jednotorowego
w dwutorowy bgdz odwrotnie lub w miejscu potgczenia toréw szlakowych.

Posterunek techniczny - budynek lub pomieszczenie wyposazone w odpowiednie
urzagdzenia, przeznaczone do wykonywania czynnosci ruchowych oraz organizowania
i nadzorowania ruchu pociggow. Do posterunkéw technicznych zaliczajg sie nastawnie,
posterunki zwrotniczych, posterunki dréznikow przejazdowych, posterunki stwierdzania
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konca pociggu (Skp), posterunki dyzurnych ruchu peronowych oraz posterunki dyzurnych
ruchu manewrowych.

Okreg nastawczy - czes¢ posterunku ruchu obstugiwana z jednej nastawnicy.

Nastawnica - zestaw urzgdzen przeznaczonych do wykonywania czynnosci ruchowych
i przekazywania personelowi obstugi informacji o stanie urzadzen; np. pulpit nastawczy.

Posterunek stwierdzania konca pociggu (Posterunek Skp) - posterunek techniczny,
ktdérego zadaniem jest stwierdzanie obecnosci sygnatow konca pociggu na wjezdzajgcych
ze szlaku pociggach.

Sygnaly konca pociggu - sygnaty umieszczane na ostatnim pojezdzie sktadu pociggu,
stuzgce do kontroli ciggtosci sktadu i wykluczenia pozostawienia na szlaku oderwanych
wagonow w sytuacji gdy nie ma urzgdzenia automatycznie kontrolujgcego niezajetosc toru
szlakowego.

Szlak - fragment linii kolejowej pomiedzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi lub
pomiedzy posterunkiem zapowiadawczym i koncem linii.

Odstep - fragment szlaku ostaniany semaforami odstepowymi sterowanymi
poétsamoczynnie (posterunki odstepowe) lub samoczynnie (samoczynna blokada liniowa).

Tor gtéwny - tor przystosowany do ruchu pociggéw.

Tor giéwny zasadniczy - tor gtbwny bedgcy przedtuzeniem toru szlakowego.
Tor gtdéwny dodatkowy - tor gtéwny nie bedacy przedtuzeniem toru szlakowego.
Tor boczny - tor przeznaczony wytgcznie do ruchu manewréw.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (srk) - urzgdzenia stuzgce do sterowania
i zabezpieczania ruchu kolejowego poprzez kontrole i automatyzacje wykonywanych przez
personel ruchu czynnosci nastawczych.

Urzadzenia stacyjne - urzgdzenia srk stuzgce do zabezpieczania ruchu kolejowego
w obrebie posterunku zapowiadawczego, gtdbwnie poprzez wzajemne uzaleznienie
dziatania semaforow, zwrotnic, odcinkow torowych i innych urzgdzen.

Droga przebiegu - tor jazdy w obrebie posterunku ruchu wraz z przejezdzanymi
zwrotnicami, zwrotnicami w drodze ochronnej, urzgdzeniami ochrony bocznej i innymi
urzgdzeniami nastawianymi tak, aby zapewni¢ bezpieczenstwo jazdy. Poprzez
przygotowanie drogi przebiegu rozumie sie nastawienie tych urzgdzen we wtasciwe
potozenia.

Przebieg - przygotowana droga przebiegu wraz z realizacjg wszystkich wymaganych
uzaleznien oraz podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde.
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Droga ochronna - czes¢ drogi przebiegu pociggowego za semaforem koncowym, ktéra
powinna by¢ wolna na wypadek niedoktadnego zatrzymania pociggu przed semaforem.
Moze ona miesciC sie miedzy semaforem koncowym i znajdujgcymi sie za nim
zwrotnicami lub obejmowac te zwrotnice. Dla predkosci do 60 km/h (dawniej do 40 km/h)
droga ochronna ma dtugos¢ 50 m, dla wiekszych predkosci - 100 m.

Urzadzenia ochrony bocznej - zwrotnice, wykolejnice i sygnalizatory chronigce droge
przebiegu przed najechaniem taboru z innych toréw.

Wykolejnica (WK) - urzadzenie zaktadane na szyne, ktérego dziatanie polega na
wykolejeniu taboru zbiegajgcego w niekontrolowany sposéb w kierunku drogi przebiegu
lub innego miejsca niebezpiecznego.

Utwierdzenie przebiegu - uniemozliwienie zmiany stanu elementéw przebiegu (np.
potozen zwrotnic) uchylane po zjechaniu taboru z drogi przebiegu.

Blokada liniowa - urzgdzenie srk stuzgce do zabezpieczenia ruchu kolejowego na szlaku,
gtéwnie poprzez wykluczenie wyjazdu pociggu na zajety tor szlakowy lub wyjazdu dwoch
pociggow na tor szlakowy z przeciwnych kierunkéw.

Pétsamoczynna blokada liniowa - blokada liniowa, ktérej zwolnienie nastepuje
Z udziatem personelu ruchu po stwierdzeniu wjazdu pociggu w catosci poprzez obserwacje
obecnos$ci sygnatéw konca pociggdéw lub przy pomocy urzgdzen kontroli niezajetosci toru
szlakowego, a w nowszych urzgdzeniach réwniez automatycznie, na podstawie kontroli
niezajetosci toru szlakowego.

Samoczynna blokada liniowa (sbl) - blokada liniowa, w ktérej nastepstwo pociggow
regulowane jest przy pomocy urzadzen kontroli niezajetosci toru, a odstepy ostaniane sg
semaforami odstepowymi sterowanymi samoczynnie.

Telefoniczne zapowiadanie pociggéw - sposdb prowadzenia ruchu po torze szlakowym
na podstawie telefonicznego zgtaszania odjazdu i przyjazdu pociggow a takze
telefonicznego zadania i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu w przypadku ruchu
dwukierunkowego, stosowany gdy blokada liniowa dziata nieprawidtowo lub nie moze by¢
obstugiwana oraz na szlakach bez blokady liniowej. Telefonogramy zapowiadawcze
zapisywane sg w dzienniku ruchu.

Obwédd torowy - urzagdzenie kontroli niezajetosci toru, dziatajgce na zasadzie wykrycia
zwarcia tokébw szynowych przez zestawy kotowe taboru.

Licznik osi - urzgdzenie kontroli niezajetosci toru, dziatajgce na zasadzie zliczania osi
taboru wjezdzajgcych i zjezdzajgcych z odcinka przy pomocy czujnikdw torowych.

Samoczynny system przejazdowy (ssp) - urzadzenie zabezpieczajgce ruch na
przejezdzie kolejowo-drogowym, wigczane i wylgczane samoczynnie przy pomocy
czujnikéw torowych lub przy wspétpracy z urzgdzeniami stacyjnymi.
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Urzadzenie zdalnej kontroli (uzk) - urzgdzenie stuzgce do nadzorowania dziatania oraz
awaryjnej obstugi samoczynnego systemu przejazdowego.

Powtarzacz - pot. urzgdzenie lub element sygnalizacyjny pokazujgcy (powtarzajgcy) stan
danego urzadzenia (np. sygnalizatora, odcinka torowego, samoczynnego systemu
przejazdowego).

System Wspomagania Dyzurnego Ruchu (SWDR) - system informatyczny stosowany
w PKP PLK S.A., pokazujgcy aktualizowane na biezgco informacje o rozktadzie jazdy
i jego realizacji (kursowanie pociggoéw, opoznienia, uwagi itp.).
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Dodatek Il. Najczesciej zadawane pytania

1. Nie moge utwierdzi¢ przebiegu.

Nalezy upewni¢ sie, czy wszystkie uzaleznione w przebiegu elementy sg we wiasciwych
stanach, zwlaszcza zwrotnice stanowigce ochrone boczng, zwrotnice w drodze ochronnej,
blokada liniowa, przejazdy kat. A itp.

2. Rogatki przejazdu kat. A nie zamykajg sie po wcisnieciu przycisku zamykania.

W przypadku przejazdow obstugiwanych z odlegto$ci, na ktorych stosowane jest
ostrzeganie wstepne, nalezy trzymac przycisk zamykania przez czas ostrzegania
wstepnego (8 lub 13 s), a zamykanie rogatek rozpocznie sie po uptywie tego czasu.

3. Nie moge zwolni¢ blokady pétsamoczynnej po wjezdzie na sygnat zastepczy lub
rozkaz pisemny.

Przed wjazdem pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny ze szlaku z blokadg
potsamoczynng nalezy obstuzyé przycisk dKo (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz.
2.3.2.3.). Brak obstuzenia tego przycisku spowoduje niezaswiecenie sie lampki kontrolnej
przy przycisku Ko po wjezdzie pociggu i uniemozliwienie zwolnienia blokady, przez co
konieczne bedzie wprowadzenie telefonicznego zapowiadania pociggéw (zaktadka
Urzadzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.4.).

4. Sagsiedni posterunek nie wpuszcza pociagu i upomina sie o zablokowanie bloku
poczatkowego.

Po wyprawieniu pociggu na szlak z blokadg typu C nalezy zablokowac blok poczatkowy
poprzez obstuzenie przycisku Po (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.2.3.1.1.).

5. Sgsiedni posterunek zgtasza ze nie moze wyprawic pociagu.

Po telefonicznym daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu z sgsiedniego posterunku
nalezy obstuzyC przycisk Poz w celu ustawienia kierunku ruchu blokady liniowej, o ile nie
zostat ustawiony wczesniej (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.2.3.). Jezeli przycisk
Poz zostat obstuzony ale kierunek nie zostat ustawiony, nalezy sprawdzi¢ czy nie
wystgpita usterka blokady liniowej i ewentualnie wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggow (zaktadka Urzadzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.4.).

6. Jak usung¢ usterke czujnikéw sygnalizowang w urzadzeniu zdalnej kontroli ssp?

Usterka czujnikow ssp sygnalizowana jest w przypadku btednego bilansu osi lub
nieprawidtowej kolejnosci zajmowania stref kontroli niezajetosci. Stan taki nie jest
pokazywany jako usterka w oknie usterek. W celu skasowania stanu usterki nalezy
wyzerowac przejazd z poziomu urzgdzenia zdalnej kontroli.
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7. Jak dzialajg sygnaty Rm1 “"Do mnie"” oraz Rm2 "Ode mnie"?

W przypadku podawania sygnatow Rm1 "Do mnie" oraz Rm2 "Ode mnie" poleceniem
z menu kontekstowego sktadu w zaktadce Podglad sytuacji w terenie sktad ruszy
w kierunku do lub od symbolu krzyzyka na srodku ekranu (zaktadka Podglad sytuaciji
w terenie - rozdz. 2.2.4.), natomiast w przypadku przekazywania polecen "Do mnie" oraz
"Ode mnie" przez radiotelefon - w kierunku do lub od budynku nastawni (zaktadka
Urzadzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.2.4.).

8. Jak postepowacé ze sktadami pociggéw zdawczych (TK...) oraz towarowych
liniowych (TL...)?

Postepowanie opisane powinno by¢é w uwagach eksploatacyjnych danego pociggu lub
w pliku z dodatkowymi informacjami do rozkiadu jazdy, otwieranym z menu Pomoc.
Kierunek przeznaczenia grupy wagonow powinien by¢ podany w nawiasie w opisie tej
grupy, np. “(do Tw)" - grupa wagonow przeznaczona do stacji Testowo. Jezeli
postepowanie nie zostato okreslone, mozna odstawi¢ wagony na punkty fadunkowe lub
dotgczy¢ je do najblizszego wyprawianego pociggu zdawczego lub towarowego liniowego.

9. Czy mozna stworzy¢ symulator wiasnego posterunku/wprowadzi¢ zmiany
w istniejgcym?

Przewidywana jest mozliwos¢ tworzenia nowych posterunkéw przez uzytkownikow, jednak
ze wzgledu na stopien skomplikowania tego procesu i niezbedng wiedze techniczng,
atakze z innych powoddw narzedzia edycyjne symulatora nie sg ogolnodostepne.
W przypadku pomystow lub checi pomocy przy odwzorowaniu nowego posterunku nalezy
skontaktowac¢ sie z autorem oprogramowania.

10. Kiedy pojawi si¢ nowa wersja/nowy posterunek?

Udostepniana publicznie wersja symulatora ma charakter niekomercyjny, w zwigzku
z czym brak jest konkretnych planéw lub terminéw dotyczgcych jej rozwoju. Tworzenie
nowych posterunkow zaleze¢ bedzie od wolnego czasu twércow i dostepnosci
niezbednych materiatéw zrodtowych.
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